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Bogota D.C., noviembre 23 de 2022

Doctor . S {
David Ricardo Racero Mayorca : SRR e

Presidente de la Mesa Directiva

Camara de Representantes

Bogota D.C.
Asunto: Informe de Ponencia para Segundo Debate en
la Cdmara de Representantes del Proyecto de Ley 199
de 2022 Cimara- 335 de 2022 Senado.

En nuestra condicién de ponentes del Proyecto de Ley de la referencia y atendiendo a la designaci6n
que hiciera la mesa directiva mediante oficio CSCP-3.2.02.544/2022 (IS) y en cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley Organica No. 5 de 1992, nos permitimos rendir informe de ponencia para
segundo debate, en los siguientes términos:

Cordialmente,

JUANA CAROLINA L NO JARAMILLO

Coordinadora

M oy
Modice Kot Bogunisa puis 4\:_.3,_ ={ ~—
\

MONICA BOCANEGRA PANTOJA ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente Ponente.
(? -
: g " ] f ﬁs '?
LN S~ S
s e o T wid '—_L "

CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN JORGE DRIGO TOVAR
Ponente Ponente.
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PONENCIA PARA SEGUNDO pEBATE EN CAMARA AL PROYECTO DE LEY 199 DE
2022 CAMARA- 335 DE 2022 SENADO.

Por medio de la cual se aprueba el «Acuerdo relativo a la adopcion de reglamentos
técnicos armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los
equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de

reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichos
reglamentos de las Naciones Unidas», suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. Antecedentes de tramite del proyecto deley.

El presente proyecto fue presentado por el Gobierno Nacional por intermedio de los
entonces ministros de Relaciones Exteriores, Dra. MARTA LUCIA RAMIREZ BLANCO;
ministro de Ambiente y Desarrollo Sostenible, Dr. CARLOS EDUARDO CORREOQ SCAF, y
ministra de Transporte, Dra. ANGELA MARIA OROZCO GOMEZ, el pasado 22 de marzo
de 2022 haciendo uso facultades otorgadas en los articulos 154 y 156 de la Constitucién
Politica Colombiana y desarrollados en el articulo 140 dela Ley 5 de 1992.

Por su parte la secretaria General del Senado, remiti6 a la Comisién Segunda de esa
cdmara legislativa el proyecto, fundamentados en las competencias que le da la Ley 3 de
1992, respecto de los proyectos relacionados con tratados internaciones.

Asi las cosas, el texto original del proyecto surtié publicacién oficial previo a su primer

debate segtin lo dispuesto en el articulo 157 Constitucional, en la gaceta de del Senado de
la Republica 225 de 2022.
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¢ Debate en Comisién Segunda del Senado de 1a Repiblica.

La mesa directiva de la Comisién Segunda del Senado de la Republica designé como
ponente tnica a la Honorable Senadora PAOLA ANDREA HOLGUIN MORENO mediante
el oficio CSE-CS-CV19-0068-2022, quien rindié informe positivo de ponencia. La
publicacion del texto propuesto para primer debate se realizé en la Gaceta 409 de 2022.

El 17 mayo 2022 la Comisién Segunda del Senado de la Repiblica aprobd por unanimidad
la integralidad de la ponencia positiva presentada por la citada Dra. HOLGUIN MORENO.
Quien a su vez fue confirmada ponente para segundo debate.

¢ Debate en Plenaria del Sen de la Reptblica.

Como se menciond la Dra. HOLGUIN MORENO ofici6 como ponente en el pleno del
Senado, rindiendo nuevamente informe positivo al proyecto (Gaceta 590 de 2022) que en
sesion del 06 de septiembre aprob6 por unanimidad la iniciativa y sin modificaciones en el
tramite. Un elemento a resaltar y que da fe de la fortaleza y consenso del proyecto no solo
en el Senado, sino en el Gobierno, es que a pesar de que la iniciativa fue radicada por los
ministros del Gobierno anterior, el nuevo ministro de transporte Dr. GUILLERMO
FRANCISCO REYES GONZALEZ mediante comunicacién referenciada por la ponente en
senado, ratificé el apoyo del gobierno del Sr. presidente GUSTAVO PETRO URREGO a la
ratificacién del acuerdo internacional de seguridad vehicular.

El texto definitivo aprobado en segundo debate certificado por el secretario general del

Senado, Dr. GREGORIO ELJACH PACHECO se public6 de forma oficial en la Gaceta 1051
de 2022.
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o Debate en Comision Segunda de la Cimara de Representantes

El 29 de septiembre del afio 2022, mediante oficio CSCP-3.2.02.176/2022 (IS) de la
Honorable Mesa Directiva de la Comision Segunda Constitucional Permanente se design6
para rendir informe de ponencia en Primer Debate de la Camara de Representantes, a los
Honorables Representantes Juana Carolina Londofio Jaramillo, Ménica Karina Bocanegra
Pantoja, Alvaro Mauricio Londofio Lugo, Carmen Felisa Ramirez Boscan y Jorge Rodrigo
Tovar Velez.

En primer debate de Camara de Representantes, se rindi6 informe de ponencia positiva a
cargo de los Honorables Representantes Juana Carolina Londofio Jaramillo, Ménica
Karina Bocanegra Pantoja, Alvaro Mauricio Londofio Lugo, Carmen Felisa Ramirez Boscan
y Jorge Rodrigo Tovar Velez, el cual fue aprobado por la Comisién Segunda de la Cimara
de Representantes sin proposiciones, el dia 16 de noviembre del afio 2022.

e Debate en Plenaria de la CAmara d resentantes

El 16 de noviembre del afio 2022, mediante Oficio CSCP-3.2.02.544/2022 (IS) de la
Honorable Mesa Directiva de la Comisién Segunda Constitucional Permanente se designé
para rendir informe de ponencia en Segundo Debate de la Camara de Representantes a los
Honorables Representantes Juana Carolina Londoifio Jaramillo, Ménica Karina Bocanegra
Pantoja, Alvaro Mauricio Londofio Lugo, Carmen Felisa Ramirez Boscan y Jorge Rodrigo
Tovar Velez.

1. Contenido del articulado.
El proyecto cuenta con tres articulos con el siguiente contenido normativo:

v Articulo 1°: Dispone la aprobacién del Tratado internacional suscrito en
Ginebra el 20 de marzo de 1958, estableciendo de forma taxativa su nombre
legal: «Acuerdo Relativo a la Adopciéon de Reglamentos Técnicos
Armonizados de las Naciones Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y
los Equipos y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en Estos, y Sobre las
Condiciones de Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones Concedidas
Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones Unidas»

v Articulo 2°: Establece que el Acuerdo obligar4 a la Republica de Colombia a

partir de la fecha del perfeccionamiento del vinculo internacional en virtud de
la Ley 7 de 1994 que indica que la vigencia como Ley interna se hace a “partir
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del perfeccionamiento mediante el canje de ratificacion o depdsito del
instrumento de ratificacion”

v Articulo 3°: Vigencia normativa.

Igualmente se reitera que el Congreso de la Repiiblica, de acuerdo con la normatividad
constitucional respecto de tratados internacionales carece de facultad de proponer
modificaciones al proyecto de ley y el tratado en sf.

2, Fundamentacién Técnica.

La proteccién del derecho a la vida y a la integridad humana ha sido consagrada como
labor fundamental del Estado y, por lo tanto, demanda de su parte la definicion y el
ejercicio de acciones que permitan superar aquellas situaciones que dificultan su amparo.
En los tltimos afios, las autoridades han tenido que enfrentarse al reto de la siniestralidad
vial' como una problematica de importantes dimensiones dada la afectacién que genera
sobre los mencionados derechos.

Al respecto, se estima que en el mundo mueren aproximadamente 1,35 millones de
personas cada afio por causa de los siniestros de transito, de los cuales, el 90 % se
producen en los paises de bajos y medianos ingresos. En el 2019, la participacion de
Colombia en esta preocupante cifra fue de 6.826 fallecidos, que sumados a los 36.812
lesionados dan cuenta de la magnitud del problema.

El Gobierno nacional, en articulacién con las estrategias de actuacién recomendadas por
las diferentes autoridades mundiales, ha emprendido una serie de acciones tendientes a la
disminucion de esta cifra, las cuales tienen su fundamento en el enfoque conocido como
Sistema Seguro. Esta vision reconoce, entre otros aspectos, que los errores humanos son
inevitables y, por lo tanto, los distintos elementos del sistema de movilidad deben estar
disefiados para reducir la ocurrencia de siniestros de transito y mitigar el riesgo de lesiones
fatales y no fatales por esta causa.

Se ha avanzado en actividades tendientes a favorecer la circulacién de vehiculos més
seguros en el territorio, aumentar la seguridad de la infraestructura, contar con una
institucionalidad eficiente, disponer de datos para el seguimiento y evaluacién de las
politicas, gestionar la atencién integra a victimas y fomentar cambios comportamentales
que reduzcan las conductas temerarias en las vias. No obstante, los retos en materia de
seguridad persisten en el pais, lo cual requiere que de manera prioritaria se formulen
politicas publicas para avanzar, de forma eficiente y en mayor medida, en las metas
relacionadas con la reduccién de victimas en siniestros de transito.

En este sentido, es importante mencionar que una de las recomendaciones que se han
emitido a nivel mundial, consiste en la exigencia de mayores estandares de seguridad para
los vehiculos automotores. La normalizacién de la regulacién de vehiculos es uno de los

1 El presente documento utlliza la expresién asiniestro vial» ya que esta refleja la concepeién incorporada en el enfoque Sistema Seguro, en el cual,
estos eventos no son un hecho fortuito debido al azar sino aun fallo en alguna parte del sistema que compone la moviidad segura. Esta expresidn
hace referencia a los eventos denominados siniestros de transito en la Ley 769 de 2002,
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desafios fundamentales de las politicas pablicas para mejorar los niveles de seguridad vial
y desarrollo sostenible, por lo cual a nivel internacional se han logrado avances
fundamentales en cuanto a la armonizacién y la estandarizacion de las normas nacionales
de fabricacion de vehiculos y de sus componentes y sistemas.

Como resultado del trabajo realizado por el Foro Mundial para la Armonizacién de la
Reglamentacién sobre Vehiculos de la Comisién Econdémica para Europa de las Naciones
Unidas (WP.29), se han elaborado reglas de caracter global para la armonizacién
internacional de regulacién vehicular, como es el caso de las contenidas en el Acuerdo de
1958, “Acuerdo sobre adopcién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los
vehiculos de ruedas y los sistemas y partes que puedan montarse o utilizarse en éstos, y
sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichas prescripciones”, el cual proporciona el marco juridico y administrativo
para establecer normas internacionales aplicables a vehiculos y sus componentes y
sistemas, para que éstos cumplan con requisitos técnicos orientados a garantizar su buen
desempefio, adicionalmente incluye ensayos reglamentarios, métodos alternativos de
ensayo, condiciones de homologacién, procedimientos para garantizar la conformidad de
la produccidn, entre otros (Organizacion de las Naciones Unidas, 2017).

El Acuerdo es reconocido internacionalmente como un instrumento eficaz para garantizar
un alto nivel de seguridad, proteccion del medio ambiente y eficacia energética de los
vehiculos, cuenta con 163 reglamentos y actualmente con 57 Partes Contratantes, entre
ellas se encuentran paises como Japén, Australia, Sudafrica, Nueva Zelanda, la Republica
de Corea, Malasia, Tailandia, Ttnez, Egipto y los paises de la Unién Europea. Es de
resaltar que ningiin pais de América Latina y del Caribe es Parte Contratante del Acuerdo.

A nivel nacional, el Plan Nacional de Seguridad Vial, ajustado mediante Resolucién 2273
de 2014, reconoce la importancia de contar con una regulacién vehicular uniforme, que
cumpla estandares internacionales, por ello, en el Pilar Estratégico de Vehiculos establece
como una acci6én puntual del Ministerio de Transporte y de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, el “impulsar la armonizacién con la normatividad internacional, la
homologacién y creacién de laboratorios de ensayo y calibracién”, dirigidos a los
vehiculos de transporte piiblico, especial y de carga, vehiculos particulares importados y/o
ensamblados en el pais y vehiculos tipo motocicleta importados y/o ensamblados en el pafs
(Ministerio de Transporte, 2014). Adicionalmente, El nuevo PNSV ajustado mediante
Decreto 1430 de 2022, establece en su 4rea de accion de Vehiculos Seguros, como unos de
sus objetivos generales el "Ascender hacia tecnologias y procesos de alto reconocimiento
internacional en seguridad para los vehiculos nuevos que se comercialicen en el pais".
Dentro de este objetivo general se establece un objetivo especifico el "Implementar
requisitos de desempefio para vehiculos nuevos seguros’, en el cual se priorizara la
armonizacién de la normatividad técnica de seguridad vehicular colombiana con los
reglamentos anexos al Acuerdo de 1958 de la Organizacién de las Naciones Unidas
administrado por el WP.29.

Los Reglamentos Técnicos del Acuerdo de 1958, ofrecen unos estindares minimos de
proteccion que proveen a los ocupantes de vehiculos y a terceros en las vias, una mayor
proteccién en caso de un siniestro vial, comparado con la ausencia de estos. Por su parte, la
OMS ha advertido en su informe de 2015 que la implementacién de estdndares de
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seguridad vehicular juega un rol critico tanto en la prevencion de siniestros de transito
como en la reduccién de la probabilidad de lesiones de gravedad (Dejusticia, 2020).

Ademés de la mejora de las condiciones de seguridad y de emisiones vehiculares, el
Acuerdo de 1958 brinda un marco de respaldo internacional para garantizar el
cumplimiento de los reglamentos técnicos y facilita la eliminacién de barreras técnicas al
comercio, via la homologacién de tipo de vehiculos completos, de sus sistemas y partes y el
reconocimiento reciproco de las homologaciones otorgadas en los diferentes paises que
hacen parte de dicho Acuerdo (Organizacion de las Naciones Unidas, 2017).

Sobre este 1ltimo aspecto, es necesario sefialar que, la adopcién de las regulaciones
vehiculares internacionales es una gran oportunidad para los paises con una industria
automotriz doméstica o con interés en su construccioén, por su contribucién al PIB y a los
recursos tributarios, su peso en el mercado laboral y el efecto positivo en términos de
investigacién y desarrollo tecnoldgico, dado que facilita el comercio de vehiculos y sus
componentes en el mercado mundial.

En virtud de las ventajas sefialadas para el pais, se considera necesario que Colombia
asuma el reto de incorporar en su legislacién interna los reglamentos vehiculares que se
exigen en buena parte de los paises del mundo, para lo cual se propone al Honorable
Congreso de la Repiiblica aprobar la adhesion al Acuerdo de 1958 de la Organizacion de las
Naciones Unidas y para ello se incorpora en el presente documento, un diagnéstico de la
situacién actual del pafs, -en torno a la seguridad vial, la normatividad en materia de
reglamentos técnicos vehiculares y el mercado automotor-, los elementos principales del
Acuerdo; asi como informacién de contexto necesaria para realizar un andlisis integral
frente al tema.

Objetivo

El proyecto de Ley sometido a consideracién del Honorable Congreso de la Republica,
tiene como objetivo principal disminuir las externalidades negativas generadas por el uso
de vehiculos automotores en el pais, especificamente en materia de siniestros de trénsito?y
contaminacién ambiental, a través de la adhesion de Colombia al Acuerdo de 1958 de la
Organizacién de las Naciones Unidas (Organizacién de las Naciones Unidas, 2017), lo cual
permitirfa que los vehiculos nuevos, sistemas y partes, que se comercialicen en Colombia,
tengan mayores estindares de seguridad y proteccién al medio ambiente, acorde con las
exigencias establecidas en los mercados internacionales.

2 El presente documento utifiza la expresion «siniestro vial» ya que esta refleja la concepcidn incorporada en el enfoque Sistema Seguro, en el cual,
gstos eventos no son un hecho fortuito debido al azar sino a un fallo en alguna parte del sistema que compone la movilidad sequra. Esta expresion
hace referencia a los eventos denominados siniestros de trénsito en la Ley 769 de 2002.
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Contexto mundial de la seguridad vial

De acuerdo con la Organizacién Mundial de la Salud, la siniestralidad vial® es una
epidemia y una crisis, en la cual se presentaron 1,35 millones de victimas fatales en 2019 en
el mundo, es decir, aproximadamente 3.700 fallecimientos diariamente. El 90% de estos
sucesos ocurrié en paises de ingresos bajos y medios; e infortunadamente fue la principal
causa de muerte de personas entre 5y 29 afios.

Cifras de siniestralidad mundial

En el siglo en curso, el comportamiento de la siniestralidad ha sido creciente de manera
sostenida, a razén media anual de 1,0%, tasa de crecimiento similar al 1,5% al cual crece la
poblacién mundial, mientras que la tasa media de motorizacién mundial crece al 5,8% (Ver
Ilustracién 0-1).

Tlustracién o-1: Tendencia mundial de la siniestralidad vial
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud, 2020)

En la region de las Américas (Sur, Centro, Norte y Caribe), en el afio 2018 se presentaron
aproximadamente 160.000 victimas de siniestros de trdnsito. Desde el afio 2.000 el
crecimiento de las victimas fatales es de 0,7%, mientras que el crecimiento medio anual de
la poblacién regional es de 1,1% y la motorizacion crece al 3,2% (Ver Ilustracion 0-2).

3EI presente documenlo utiliza la expresién «siniestro vials ya que esta refleja la concepcidn incorporada en el enfoque Sistema Seguro, en el cual,
estos eventos no son un hecho fortuite debido al azar sino aun fallo en alguna parte del sistema que compone la movikdad segura. Esta expresion
hace referencia a los eventos denominados siniestros de transito en la Ley 769 de 2002,
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Iustracién 0-2: Tendencia en las Américas de la siniestralidad vial
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)

Cuando se realiza este analisis en las regiones de la Organizaci6n de las Naciones Unidas,
se identifica que, en cifras absolutas, dnicamente Europa, Oceania y Asia Pacifico tienen
disminucién de las fatalidades por siniestros de transito (Ver Ilustraciéon 0-3).

Iustracion 0-3: Victimas de siniestralidad vial por regiones del mundo
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)

Esta conclusién muestra que las medidas que estdn tomando varios de los paises que
integran estas regiones, las convierte en referente mundial de seguridad vial en cuanto a
las medidas que han tomado en las tltimas décadas.

Dado que las regiones de la Organizacién de las Naciones Unidas tienen poblacion y 4reas
diferentes, lo més apropiado es revisar las tendencias antes que las magnitudes de la
Tlustracién 0-3. Para poder normalizar y hacer comparables las regiones se presenta la
tendencia de las cifras relativas como tasa de victimas fatales por cada 100.000 habitantes
(Ver Ilustracién 0-4).
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Ilustraci6n 0-4: Tasa de fatalidades de siniestralidad vial por cada 100.000
habitantes
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)

Es asi como en términos absolutos y en términos relativos la tendencia muestra a Europa
como la region que mejores medidas en materia de seguridad vial estd tomando,
disminuyendo anualmente 3,1% de las victimas fatales, incluso cuando la poblacion y el
parque automotor crecen al 0,1% y al 3,5%, respectivamente.

Parque automotor mundial

En el 2018 el mundo contaba con aproximadamente 2,2 billones de vehiculos (entre todas
las categorias vehiculares), con un crecimiento medio anual en las Gltimas dos décadas del
5,8% (Ver Ilustracién 0-5), es decir, que el parque automotor crece 3,8 veces més rapido
que la poblacién, lo cual exige grandes retos en materia de la planificacion territorial y de
la movilidad, incluyendo las implicaciones en sus externalidades: congestion,
contaminacién y siniestralidad.

Ilustracién 0-5: Crecimiento mundial del parque automotor por regiones
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)
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Regiones como las Américas y Europa tienen el mayor parque automotor del planeta,
correspondiente al 48% del total, con crecimiento medio anual de 3,2% y 3,5%. Por otra
parte, el mayor crecimiento del parque lo tiene el sudeste asitico con variaciones medias
anuales de 12,1%.

Analizando la tasa de motorizacién (Vehiculos por cada 1.000 habitantes), las Américas y
Europa superan los 530, mientras que Oceanfa y Asfa pacifico se aproximan a los 280, el
sudeste asidtico supera los 210, el medio oriente se acerca a los 150 y Africa ronda los 50.

Con el propésito de analizar la siniestralidad de acuerdo con el tamafio del parque
automotor, y hacer comparables las regiones, se presenta la tasa de fatalidades por cada
10.000 vehiculos (Ver Ilustracion 0-6).

Ilustracién 0-6: Fatalidades mundiales por cada 10.000 vehiculos
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Fuente: ANSV a partir de (Qrganizacién Mundial de la Salud, 2020)

Las regiones con mayor parque automotor presentan las menores tasas de siniestralidad
por vehiculo, por el contrario, Africa que tiene el menor parque automotor del planeta,
presenta la mayor tasa. Es necesario reiterar, que la poblacién mundial crece en promedio
al 1,5%, las victimas fatales de siniestros de tranmsito lo hacen al 1,0%, y el parque
automotor al 5,8%.

De acuerdo con lo anterior, se identifica como la gestién del creciente parque automotor
exige que los vehiculos sean cada vez mas seguros pues son la variable que a mayor ritmo
crece en las interacciones viales.

Segundo decenio mundial de la seguridad vial (2020-2030)
En febrero de 2020 se realizé la Tercera Conferencia Ministerial Global de Seguridad
Vial, en Estocolmo (Suecia). Alli se dio final del decenio de accién de las Naciones Unidas

2011-2020 y punto de partida para una colaboracién continua global hasta el afio 2030, en
donde Colombia estuvo presente como un invitado destacado (Ilustracién 0-7).
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Fuente: (Organizacién de las Naciones Unidas, 2020) y (Organizacion Panamericana de la Salud, 2020)

La primera de estas conferencias tuvo lugar en Rusia en 2009, y se declaré el inicio de-del
decenio de acci6n por la seguridad vial (2011-2020) a través de la declaracion de Moscu.
En el afio 2015, se realizd en Brasil la segunda, en donde se realiz6 el balance de la primera
mitad del decenio y dando como resultado la declaracion de Brasilias.

En el 2020, en Suecia se realiza la tercera conferencia y los ministros, representantes de
organizaciones gubernamentales y no gubernamentales internacionales, regionales y
subregionales, y del sector privado encargados de la seguridad vial, que tiene como eje
estos principios (Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, 2020):

Hacer de la década 2020-2030 un periodo de accién ambicioso y continuo, y de
cumplimiento, manteniendo el objetivo de los Objetivos de Desarrollo Sostenible de
reducir a la mitad el nimero de victimas mortales y heridos en siniestros de
traficos.

Reconocer el derecho de cada individuo a disfrutar del mas alto nivel posible de salud.

Cooperar internacionalmente para lograr los Objetivos de Desarrollo Sostenible
relacionados.

Reconocer la importancia de las iniciativas regionales para movilizar alianzas
multisectoriales de seguridad vial.

Reconocer la importancia de las adhesiones y la aplicacién de los instrumentos
juridicos de las Naciones Unidas.

Entender la necesidad de enfoque integrado de seguridad vial, como sistema seguro y
vision cero.

4 Manifestd: “Promover ka adopcin de politicas y medidas para aplicar la reglamentacion de las Naciones Unidas sobre seguridad de los vehiculos o
normas nacionales equivalentes con objeto de que todos los vehiculos motorizados nuevos cumplan la reglamentacién minima aplicable para la
proleccion de los pasajeros y otros usuarios de la vias de trénsito y estén equipados de serie con cinturones de seguridad, airbags, y sistemas activas
de seguridad como el sistema de frenado antibloqueo (ABS) y el control electrénico de estabilidad (ESC)."

5 En Colombia, este compromiso se encuentra reflejado en la meta 3.6 del documento CONPES 3918 “Estrategia para laimplementacion de los

objetivos de Desarrollo sostenible (ODS) en Colombla®.
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Aumentar esfuerzos en prevenciéon de conductas riesgosas como: (i) exceso de
velocidad; (ii) alcohol y conduccidn; y (iii) desuso de cinturones de seguridad,
sistemas de retencién infantil y cascos de motocicleta.

Reconocer que existen distintos y divergentes desafios en las zonas urbanas y rurales.
Destacar la importancia de formulacién de politicas con base en pruebas y en datos.
Reconocer que tecnologias de vehiculares se encuentran entre las mas efectivas.
Hacer de la seguridad vial una responsabilidad compartida entre piblico, privado,
academia y usuarios de la carretera.
De acuerdo con los objetivos, y haciendo hincapié en la responsabilidad compartida,
resuelven 18 puntos:

v Reafirmar compromiso de la implementacién de la Agenda 2030, reconociendo
sinergias entre las 4reas politicas de los ODS;

v Abordar la conexidad entre seguridad vial, salud mental y fisica, desarrollo,
educacion, equidad, igualdad de género, ciudades sostenibles, ambiente y
cambio climético;

¥ Reducir las muertes y lesiones graves por siniestros de trafico en al menos un
50% entre 2020 y 2030; de conformidad con el objetivo ODS 3.6, para todos los
actores viales;

v Abordar con caricter prioritario la carga inaceptable que representan las
lesiones causadas por el transito en los nifios y los jovenes, aumentando el
compromiso para la salud de mujeres, nifios y adolescentes;

v Asegurar el compromiso y la responsabilidad politica al més alto nivel, y
establecer estrategias y planes de accién regionales, nacionales y subnacionales
para la seguridad vial;

v Alentar la posibilidad de adherirse a los instrumentos juridicos de las Naciones
Unidas sobre seguridad de vehiculos y carreteras, e implementar sus
disposiciones o reglamentos de seguridad;

v Incluir un enfoque de sistemas seguros como elemento de la planeacién
territorial, red vial y sistemas de transporte; gobernanza mediante la capacidad
institucional; y atencién de victimas;

v Acelerar el cambio hacia modos de transporte més seguros, limpios, eficientes
energéticamente y asequibles, y promover la actividad fisica, como caminar y
andar en bicicleta;

v Fomentar el desarrollo, aplicacién y uso de tecnologias desde la prevencién de
siniestros hasta la respuesta de emergencia y atencién de traumas;

v' Asegurar el acceso oportuno a atencion médica de emergencia y de calidad para
los heridos, incluyendo apoyo mental, social y legal para las victimas, los
sobrevivientes y las familias;

v" Mantener el enfoque en la gestién de la velocidad y exigir maximo 30 km/h en
zonas donde actores viales vulnerables transitan, excepto cuando existan
pruebas sélidas de condiciones de seguridad;

v Asegurar que los vehiculos comercializados en 2030 estén equipados con los
niveles adecuados de seguridad, y que se ofrezcan incentivos para vehiculos con
mayores estindares;

v/ Asegurar unas normas minimas como requisito clave para las inversiones y la
mejora de la infraestructura vial;
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v' Instar al sector privado a que contribuyan aplicando principios de sistema
seguro a toda su cadena de valor y que presenten informes del desempefio;

v Instar al sector piblico en todos los niveles a adquirir servicios de transporte y
flotas de vehiculos seguros y sostenibles, y animar al sector privado a seguir este
ejemplo;

v Fomentar mayor inversion en seguridad vial, reconociendo las altas tasas de
retorno de los proyectos y programas de prevencién de lesiones y ampliar las
actividades para cumplir con los ODS;

v' Destacar la importancia de informar progresos en consecucién de objetivos y
seguir reuniendo, publicando y difundiendo datos disponibles y comparables de
observatorios regionales;

v Instar a la Organizaciéon Mundial de la Salud que prepare un inventario de
estrategias e iniciativas comprobadas de diferentes paises que hayan reducido
las muertes para su publicacion en 2024.

Unarelevante conclusion de la declaracion de Estocolmo es:

La seguridad vial una responsabilidad compartida entre publico,
privado, academia y usuarios de la carretera, que encuentra alto
potencial de mitigacion en las adhesiones y la aplicacion de los
instrumentos juridicos de las Naciones Unidas sobre seguridad de
vehiculos y carreteras, e implementar sus disposiciones o reglamentos
de sequridad. Dentro de estas, se reconoce como las tecnologias de
sequridad de los vehiculos se encuentran entre las mas efectivas.

En este sentido, Colombia hizo parte de los paises signatarios de la declaracion y se
comprometi6é a disminuir la siniestralidad en Colombia en el marco de las acciones del
nuevo decenio por la seguridad vial 2020-2030, para lo cual se comprometio a identificar e
implementar aquellas acciones que mayor impacto tienen en el contexto nacional.

La Ministra de Transporte hizo parte de los panelistas de la Tercera Conferencia
Ministerial Global de Seguridad Vial, en Estocolmo (Suecia) para contar su experiencia en
la planeacién e implementacién de proyectos, y también fue miembro del Panel de Alto
Nivel de la Federacién Internacional de Automovilismo. En estos escenarios Colombia fue
reconocida como uno de los modelos para los paises de ingresos medios y bajos por su
agenda programaética de politica de movilidad segura y sostenible.

Siniestralidad vial en Colombia

Las tltimas tres décadas de la seguridad vial presentan cinco momentos de cambios en
las tendencias, como se presenta en la Tabla 0-1.
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Tabla 0-1: Periodos de variacién en la seguridad vial

Periodo | Variacién | 2samedia Observacién

1991-1995 | Crecimiento 17,6%

1995-1998 | Contencibén -1,2% Inicio del Fondo de Prevencién Vial

1998-2005 | Disminucién -4.7% ‘Engtos de las primeras medidas del Fondo de Prevencion
2005-2016 | Crecimiento 2,6% Expansion de la motorizacion
2016-2019 | Contencién -1,6% Inicio de la Agencia Nacional de Seguridad Vial

Fuente: ANSV a partir de informacién del Instituto Nacional de Medicina Legal (2020)

El momento de mayor criticidad correspondi6 al inicio de la década de los 90, en la cual
se cre6 el Fondo de Prevencion Vial. Con el incremento acelerado de la motorizaciéon a
partir del afio 2005¢, se incrementa la exposicidn y con ello el riesgo de siniestralidad, lo
cual genera un incremento en las victimas fatales. En 2016, entra en funcionamiento la
Agencia Nacional de Seguridad Vial. (Ver Ilustracién 0-8).

Hustracién 0-8: Comportamiento histérico de la siniestralidad vial en
Colombia
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Nota: Las proyecciones realizadas no consideran las variaciones derivadas dela emergencia sanitaria relacionadas con el
Coronavirus COVID-19.

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020); (Ministerio de Transporte,
2019);& (Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, 2019)

6 Antes de 2005 cada afio el parque automotor presenta tasas de crecimiento anual menores al 5%. A partic del 2005 el crecimiento anual hasta el
afio 2019 ha sido superior al 5%, con cinco afios en los cuales I cifra supera el 10%, destacando el 2008 donde el crecimiento fue de 14,3%. En otras
palabras, el crecimiento medio anual entre 2005y 2019 es de 9,4%.
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Asi mismo, la ITlustracién 0-8 muestra como si bien aumenta la poblacién y el parque
automotor, se evidencian los frutos de los esfuerzos de contencion desde la entrada en
funcionamiento de la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Resalta estos resultados en los
analisis relativizados en funcién de la poblacién y del tamario del parque automotor, que
resaltan la contencién y potencial de disminucion.

En el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “Pacto por Colombia, pacto por la equidad”
fijo la meta para el pais de disminuir la siniestralidad, estableciendo como limite superior
5.320 victimas fatales para el afio 2022 (Ver Ilustracién 0-8) 7, que es consistente con la
meta del documento CONPES 3918, de reducir la tasa de siniestros de transito por cada
100.000 habitantes hasta 8,35 para el afio 2030 (CONPES, 2018) (Ver capitulo 0)

Para permitir la comparacién entre periodos y con otros paises, se presenta en el segundo
eje de la Ilustracién 0-8 las tasas de fatalidades por cada 100.000 habitantes y por cada
10.00 vehiculos (Ver capitulo 0). En funcién de la poblacién, Colombia esta regresando a
las tasas mas bajas de las ultimas tres décadas; y en funcién del creciente parque
automotor, presenta las cifras mas bajas de las ultimas dos décadass.

Comportamiento de la siniestralidad vial en Colombia

Analizando las cifras a partir de la aceleracién del crecimiento del parque automotor
(2005) hasta la fecha (Ilustracién 0-9), se identifica cémo el motociclista es el actor vial
maés vulnerable y el que presenta mayor crecimiento; los comportamientos de los demas
actores viales presentan leves tendencias decrecientes? (incluso cuando la poblacién y el
parque vehicular es creciente); y adicionalmente, una constante disminucién de la falta de
informacién (Entre 2005 y 2019, 2019 es el primer afio que tiene la cifra en dos digitos).

7 Las proyecciones realizadas no consideran las variaciones derivadas de la emergencia sanitaria relacionadas con el Coronavirus COVID-19.

8 Considerando que a partir del aflo 2005 se acelerd el crecimiento del parque vehicular en Colombia, es muy probable que sea la menor de las
liltimas tres décadas, y més.

9 En modelos fineales, las pendientes son: (i) Motociclista, + 165; (ji) Peatn, - 1; (iii) Usuario de vehiculo de cuatro y mds ruedas, - 22; (iv) Cidlista, -
2; ¥ (v) Sin informacién, - 24,
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Ilustracién 0-9: Comportamiento histérico de la siniestralidad vial en
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Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020)
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Para conocer la interaccion entre los actores viales, se presenta en la Tabla 0-2 la matriz
de colisién para el afio 2019, que permite identificar los conflictos viales de mayor impacto
de manera que permite la comprension de las fatalidades de manera integral. En las filas se
identifica en qué tipo de vehiculo viajaba la victima fatal, y en las columnas contra qué
actor vial, objeto u otro se presenté el siniestro.

Tabla 0-2: Matriz de colisi6én de Colombia para el afio 2019

- =i~ = . i :g
O B s Sl s Sl & g -§‘=
(e = = = - = = = = - o [ .E
= - - &
otocicleta [TV | 666 | 192 | 40 | 23 |m2wmdn| 77 [3.666(53,7%
onductor [ECERIEEE 159 | 34 | 22 60 [3.040
M O 85 121 93 109 33 | 17 626
Peato 1682494 - |174| - |170]185| 16 | 9 3 | 14 [1.747(25,6%
s 15 | 69 |239| 7z |129| 45| - [ 2 2 | 578 |8,5%
onducto ) | 83 | 43 | 59 | 20 248
Pasajero 6 39 | 156 | 34 70 | 25 330
= ets 96 | 88 [ 52 |114| 20 48| 8 [ # - | 431 [6,3%
il 95 | 88 | 50 | 109 | 20 | 45 - T | 420
; . 3 11
tteladll 4 | 4 | 121| 43 | 21 | 6 - 199 |2,9%
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Participacio

% B 77 | 14 |19 5 - [ - - B 112 [1,6%

6 (W - | - |s6| - |- |- |- | 63 |09%

Otro - [ 23 | - - - - 30 (0,4%
ond 0 1 21 2 I | 26
asajero - 2 4

Total [1.348(1.322({1.167|1.091 982 | 467 | 290 | 47 | 11 6 95 |6.826
Participacion|19,7%]19,4%}17,1%16,0%|14,4%|6,8%]4,2%]|0,7%|0,2%]0,1%]|1,4%

Nota: La categoria «No aplica» corresponde a caida del vehiculo, incendio, volcamiento, caida a precipicio.
Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses , 2020)

De acuerdo con lo anterior, mas del 90% de las victimas fatales se concentran en
motociclistas (3.666; 53,7%), peatones (1.747; 25,6%), usuarios de vehiculo particular
(578; 8,5%), y ciclistas (431; 6,3%). Asi mismo, méas del 90% de estas victimas colisionaron
contra motocicleta (1.348; 19,7%), vehiculo individual (1.322; 19,4%), transporte de carga
(1.001; 16,0%), objeto fijo (982; 14,4%), y transporte de pasajeros (467; 6,8%). El
cuadrante que comprende este anélisis corresponde al 88% de las victimas fatales (cifras
subrayadas).

De esta manera, las fatalidades presentaron la siguiente distribucion de participacion:

¥ En el caso de los motociclistas, el 22% fallecié colisionando contra un objeto
fijo; 18% contra un vehiculo individual; 18% contra un vehiculo de carga; 18%
sufri6 caida del vehiculo o a precipicio, o incendio; y el 15% contra otra
motocicleta.

¥ En cuanto a peatones, el 39% falleci6 por colisién contra motocicleta; 28%
contra vehiculo individual; 10% contra vehiculos de carga; y 10% contra
vehiculos de transporte de pasajeros.

¥ Con relacion a vehiculo particular, el 41% sufrié de caida del vehiculo, incendio,
volcamiento o caida a precipicio; 22% colisioné contra un objeto fijo; 13%
contra transporte de carga; 12% contra otro vehiculo particular; 8% contra
vehiculos de transporte de pasajeros; y 3% contra motocicleta.
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v Por parte de los ciclistas, fueron victimas de atropellamiento en el 26% de los
casos por vehiculos de carga; 22% por motociclistas; 20% por vehiculos
particulares; 12% sufri6é caida del vehiculo o a precipicio; 11% fue atropellado
por vehiculos de transporte de pasajeros; y 5% colisiond contra objeto fijo.

Este analisis reitera que para la proteccion de los diferentes actores viales se hace
necesario tomar medidas en las diferentes tipologias vehiculares.

En cuanto a los grupos etarios, el segmento poblacional desde 20 hasta 30 afios es el que
presenta mayores victimas fatales (Ver Tabla 0-3).

Tabla 0-3: Fatalidades por grupos etarios en Colombia para el afio 2019

: Usuario | Usuario | Usuario [ Usuario . Usuario
Edad | UT0% \peatén| deV. | de | T. T [ | de [Total
Particular| bicicleta| Carga | Pasajeros otros

00,05) 13 27 16 i Bovid i St
[05,10) 17 20 9 4 (e 4 55
[10,15) 42 18 11 19 5 3 el 99
[15,20) 358 62 32 54 23 3 B 3 541
20,25)[F 711 | 89 52 28 21 12 13 2 |928
25,30) 630 | 79 53 32 20 9 8 2 833
30,35) 434 81 67 19 19 10 5 1 | 636
35,40) 388 72 52 17 17 6 9 1 562
40,45) 278 96 39 17 27 8 3 1 469
[45,50) 211 72 35 20 15 4 3 3 363
[50,55) 197 106 47 31 18 14 5 4 422
[55,60) 135 146 38 40 17 9 2 3 390
60,65) 120 138 31 39 4 9 5 3 349
65,70) 61 156 22 42 5 9 e 3 205
[70,75) 36 164 33 27 2 7 2 i 272
75,80) 18 175 16 26 2 3 240
[80,85) 12 131 12 1" 2 3 =0 172
[85,90) 4 80 9 3 ) [ e R 99
90,95 1 | 32 KRR T <y
95,100] 3 el TR

Total | 3.666 | 1.747| 578 431 199 112 | 63

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2020)

Para motociclistas y usuarios de transporte particular, los adultos jévenes presentan los
mayores indices de siniestralidad. En el caso de los peatones, los adultos mayores son
poblacioén que representan alto riesgo.

Finalmente, el Departamento Nacional de Planeacion a través de (Lat Global, 2018)
identificé como los costos de siniestralidad vial en motocicletas en Colombia entre el ano
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2015 y el afio 2017 representaron entre el 1,3 % y el 1,4 % del PIB; esto indica que, si los
motociclistas en el pais representan aproximadamente el 50 % de las victimas, se podria
estimar que los costos totales de la siniestralidad vial en el pais para el mismo periodo

representaron entre el 2,6 % y el 2,8 % del total del PIB nacional.

Ilustracién 0-10. Costos de siniestralidad vial en motos como porcentaje del

PIB

4,00
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mmmm Costo anual - Muertos mmmm Costo anual Handos — % dal PIB

Fuente: Departamento Nacional de Planeacién a través de (Lat Global, 2018).

Comparacion de la siniestralidad mundial con la siniestralidad en

Colombia

Esta comparacion toma como referencia la situaciéon mundial en materia de siniestralidad
vial, la regién que se identifica como referente mundial en materia (Europa), y la regién
donde se localiza Colombia (Las Américas), En la Ilustracion 0-11 se presenta la

comparacion.
Ilustracién o0-11: Comparacién mundial de tasas de siniestralidad con
Colombia
= 2000 ® 2004 = 2007 2010 =2013 82016 02018
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IMuerntes por 100 000 habitantes lMuertes por 10 000 vehiculos
Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)
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Con relacién a la tasa de victimas fatales por cada 100.000 habitantes, es posible afirmar
que el gran primer esfuerzo del planeta es la contencion de las cifras (salvo casos
particulares como Europa, de acuerdo con la Ilustracién 0-4 y la Ilustraciéon o-11), y el
siguiente paso debe ser la disminucion que las cifras.

Esa conclusién es vilida para Colombia, que desde el 2005 y hasta el 2016 presenté una
tendencia creciente, y desde alli hasta el afio 2019 ha contenido el crecimiento de las
fatalidades viales (Ver Ilustracién 0-8), y por lo tanto, requiere disminuir las cifras como lo
indica el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022. En este sentido, se hace necesario
analizar los ritmos de variacién media anual de las cifras absolutas de manera que sean
comparables (Ver Ilustracién 0-12).

Ilustracién 0-12: Comparacién mundial de tasas de variacién media anual de
poblacién, parque vehicular y victimas fatales en las vias

mliundo @Colombia ©—Améncas WEuropa ®Afnca mMedio oriente BOceania y Asia Pacifico mSudeste asiatico

=

Poblacién Vehiculos Victjs fatales

12%

Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud, 2020)

Desde la perspectiva de la tasa de siniestralidad por cada 10.000 vehiculos, el ritmo de
disminucién de Colombia es més acelerado que en las regiones de referencia, lo cual se
deriva de la aceleracién de motorizacién del pais, en particular a partir del afio 2005.
Incluso con la acelerada reducci6n, la brecha con las regiones de referencia es considerable
(fue casi el doble de las Américas y el triple de Europa para el afio 2018).

Comparando los ritmos de crecimiento de la poblacion, del parque vehicular y de las
fatalidades viales de Colombia con las de las regiones de la Organizacién de las Naciones
Unidas (Ver Ilustracién 0-12), sobresalen las siguientes conclusiones:

a) La poblacidén colombiana crece a un ritmo similar que el promedio mundial (1,2% y
1,5%, respectivamente), que supera ampliamente el ritmo de crecimiento de Europa
(0,1%) y en el doble Oceania y Asfa pacifico (0,6%).

b) El crecimiento del parque automotor colombiano (10,2%) triplica el ritmo de
crecimiento de su regién y de Europa (3,2% y 3,5%), y se asemeja a la regi6n del
sudeste asiatico de mayor crecimiento (12,1%).

¢) El crecimiento de las fatalidades viales en Colombia (0,6%) crecen a la mitad del
ritmo mundial (1,0%) y es seis veces més baja que el ritmo de crecimiento de
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fatalidades del sudeste asiatico (3,1%), pero son opuestas al ritmo de decrecimiento
europeo o de Oceania y Asia Pacifico (3,1% y -0,5%).
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Politica de seguridad vial en Colombia

En la dltima década, y en virtud de las cifras de personas fallecidas y lesionadas en
siniestros de transito, la seguridad vial ha tomado especial relevancia en la agenda
gubernamental, de tal forma que, a partir de diversos instrumentos como los expuestos a
continuacién, se ha reconocido la necesidad de actuar para la proteccién de la vida e
integridad de los usuarios viales.

Objetivos de desarrollo sostenible

La seguridad vial tiene incidencia directa en la consecucién de un futuro sostenible para
todos (Tabla 0-4).

Tabla 0-4: Relacion de la seguridad vial en los objetivos de desarrollo
sostenible

SALUD
Y BIENESTAR

4

1 REDUCCION DE LAS
DESIGUALDADES

A

{=)

v

Fuente: (Organizaci6n de las Naciones Unidas - ONU, 2020)

3. Salud y bienestar. Disponer de un sistema cada vez mas seguro minimizaria las
lesiones temporales, permanentes y las victimas fatales derivadas de vehiculos,
infraestructura o conductas insuficientes o inapropiadas en las vias.

8. Trabajo decente y crecimiento econémico. Los costos de siniestralidad vial en
motocicletas en Colombia entre el afio 2015 y el afio 2017 representaron al menos entre el
1,3 % y el 1,4 % del PIB (Lat Global, 2018); esto indica que, si los motociclistas en el pais
representan aproximadamente el 50 % de las victimas, se podria estimar que los costos
totales de la siniestralidad vial en el pais para el mismo periodo representaron entre el 2,6
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% y el 2,8 % del total del PIB nacional. La Organizacién Mundial de La Salud (OMS),
indica que los siniestros de transito generan consecuencias econdémicas negativas, entre el
1y el 3 % del Producto Nacional Bruto (PNB). La disminucién en el nimero de muertes y
lesionados generaria el crecimiento econémico del pais que lo logre, ademds que permitiria
a las familias invertir en su desarrollo personal a través de la educacién o bienestar, al no
tenerse costos en salud adicionales, como consecuencia de lesiones derivadas de estos
hechos de transito.

9. Industria, innovacién e infraestructura. La siniestralidad vial tiene incidencia
directa en la logistica. Los eventos en via pueden implicar congestion, lo cual redunda en
mayores tiempos y mayor costo, afectando a la competitividad de las industrias.

10. Reduccion de las desigualdades. El 79% de las victimas fatales de 2019 tenian
con maxima escolaridad el titulo de bachiller y el 6% contaba con educacién superior (el
resto no cuenta con informacién de escolaridad). Esto es una muestra indirecta de como
las principales victimas de la siniestralidad muy probablemente corresponden a poblacién
de mayor vulnerabilidad econémica.

11, Ciudades y comunidades sostenibles. Mis del 50% de los fallecimientos por
siniestros viales ocurre en areas urbanas. Adicionalmente, ante la presencia de siniestros
viales (con solo dafios, heridos o fallecidos) se genera congestion, y con ella se incrementa
la contaminacién. La reduccién de la siniestralidad, ademds de generar efectos positivos en
la salud piiblica, facilita el acceso al goce de las ciudades por parte de todos los actores.

12. Produccién y consumo responsable. Los vehiculos siniestrados generan amplia
contaminacién, y la destinacion para segundos usos de algunas piezas y partes en otras
industrias se imposibilita. La fabricacién, comercializacién y adquisicién de vehiculos debe
ser responsables con el medio ambiente y la proteccién de la vida de todos los actores
viales.

Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “Pacto por Colombia, pacto por la
equidad”

El capitulo “Gobernanza e institucionalidad moderna para el transporte y la logistica
eficientes y seguros”, correspondiente al “VI. Pacto por el transporte y la logistica para la
competitividad y la integracion regional” de las Bases del Plan Nacional de Desarrollo,
plantea en sus estrategias las siguientes, relacionadas con estandares vehiculares
(Gobierno de Colombia, 2019):

a) MinTransporte, ANSV, MinCIT, MADS y demds entidades competentes, aplicaran
las mejores practicas de regulacion técnica vehicular y de elementos de proteccion
personal, armonizadas con estindares mundiales vigentes.

b) MinTransporte y MADS, con la ANSV, ajustardn la regulacién, criterios de
inspeccion, metodologia y parametros de la revision técnico-mecanica, incluyendo
mecanismos sancionatorios que disminuyan su evasion y fraude, y garanticen la
confiabilidad de resultados.

Dentro del ciclo de gestion de un vehiculo, el primer punto, hace referencia a la
importacion, ensamble y comercializacion, y el segundo, esta relacionado con la revision
técnico-mecanica & emisiones contaminantes.
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En la Tabla o0-5 se presentan las metas del PND en materia de seguridad vial, las cuales

guardan absoluta correspondencia con los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Tabla 0-5: Indicadores del plan nacional de desarrollo en seguridad vial

wlidos por siniestros " =
Transporte Eit-l::::'lj )5 pOr siniestros 6.718 51320
Personas lestonadas con
Incapacidades e 194 e
Transporta pes 15173 12.058

permanentes por
siniestros viales

Fuente: (Gobierno de Colombia, 2019)

Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2011-2021

Plan nacional de seguridad vial (PNSV) 2011-2021 define cinco pilares estratégicos,
correspondientes a (Ministerio de Transporte, 2011):

a) Gestidn institucional

b) Comportamiento humano

¢) Atencion y rehabilitacién a victimas

d) Infraestructura

e) Vehiculos

Particularmente en relacién con el pilar estratégico de vehiculos, el plan reconoce la

necesidad de desarrollar la armonizacién de las reglamentaciones técnicas vehiculares y de
evaluaciobn de la conformidad. En particular hace referencia a la pertinencia de
armonizacion con estindares como el foro mundial para la armonizacién de
reglamentacion sobre vehiculos de las Naciones Unidas, conocido como WP 29.

El plan anota que la armonizacién de estindares vehiculares corresponderia a
importacién, ensamble y comercializacién, es decir, vehiculos nuevos; y también,
corresponderia a la revision técnico-mecanica y de emisiones contaminantes. De esta
manera, las acciones del pilar de vehiculos se enfocan principalmente en la
armonizacion con la normatividad internacional, la homologacién y la
creacion de laboratorios de ensayo y calibracion.

Documentos CONPES

Desde diferentes documentos aprobados por el Consejo Nacional de Politica Econémica y
Social, se identifica la necesidad de promover el ascenso tecnolégico vehicular, con lo cual
se puedan aumentar la seguridad vial nacional y mejorar los estindares de desempeiio
ambiental de los vehiculos.

El documento CONPES 3918 “Estrategia para la implementacién de los objetivos de
Desarrollo sostenible (ODS) en Colombia”, plantea 156 indicadores nacionales y metas del
pais para el afio 2030, entre las cuales se encuentra pasar de una tasa general de
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mortalidad por siniestros de tfz’ih'sifb_t_ér}esﬁé de 14,87 en 2015 a 8,35 en 2030 (CONPES,
2018).

En la linea de accién “Reduccion de muertes y lesiones producto de la siniestralidad vial”
del documento CONPES 3991 “Politica nacional de movilidad urbana y regional”, se fija la
labor de revisar y ajustar la regulacién asociada a estdndares técnicos vehiculares que se
comercializan en el pais, asi como plantear la propuesta para adherirse al tratado de 1958
de las Naciones Unidas con el propésito de contar con todo el respaldo internacional de la
organizacién, frente a la comercializacién de vehiculos seguros en el territorio nacional
(CONPES, 2020).

El documento CONPES 3963 “Politica para la modernizacion del sector transporte
automotor de carga”, expone estrategias para promover la modernizacién de vehiculos de
carga, de forma sostenible y a largo plazo, a través de la actualizacion del programa de
desintegracion de vehiculos de carga, la entrada de nuevas tecnologias, la desintegracion
de los vehiculos de carga mas antiguos (CONPES, 2019).

El documento CONPES 3943 “Politica para el mejoramiento de la calidad del aire”,
identifica un problema las emisiones™ al aire provenientes de fuentes méviles, y en
especial como la alta edad del parque automotor ocasiona mayores emisiones
contaminantes, debido a la ineficiencia, y la ausencia de sistemas de control de emisiones.
De alli la necesidad de sustituirlos por otros de menor edad y mejores tecnologias
(CONPES, 2018).

En el marco de las mejores précticas en materia regulatoria, se expidi6é el documento
CONPES 3816 “Mejora normativa: andlisis de impacto” que muestra la hoja de ruta para la
eficiencia normativa, como la correspondiente a reglamentos técnicos (CONPES, 2014).

De acuerdo con el estudio de valoracion econdémica de la degradacion ambiental en
Colombia (DNP, 2018), en el afio 2015 se asociaron con la baja calidad del aire mas de
8.000 muertes por cancer de pulmoén y enfermedad cardiovascular. Considerando que, en
algunas ciudades colombianas, las emisiones de PM. s varian entre el 78% y el 82%, es
posible estimar que las victimas fatales de la baja calidad del aire rondan los 6.400
anualmente.

De acuerdo con lo anterior, la falta de estandares vehiculares cada vez
muas exigentes en Colombia contribuye anualmente en 6.400 victimas
fatales por baja calidad del aire y 6.800 victimas fatales por
siniestralidad vial. Esto corresponde en términos economicos « la
pérdida anual del 1,2 % del PIB por baja calidad del aire asociada a
fuitentes moviles, y 2,8% del PIB por siniestralidad vial.

10 Material particulado, mondxido de carbono (CO), 6xidos de nitrdgeno (NOx), gases de efecto invemadero, las sustancias carcinogénicas y los
metales pesados.
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Instrumentos juridicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial

¥

i

Las Naciones Unidas cuentan con siete instrumentos juridicos fundamentales para la seguridad
vial", que son administrados por la Comisién Europea de las Naciones Unidas (UNECE) y son
considerados los de mayor prioridad para salvar vidas en las vias (Federacién Internacional del
Automévil - FIA, 2019):

Acuerdo de 1958 sobre estindares y requisitos técnicos de vehiculos, sus equipos y partes, asi
como las condiciones para reconocimiento reciproco de las homologaciones (1958
Vehiculos y homologaciones)

Provee el marco legal para adoptar estAndares y requisitos técnicos uniformes para vehiculos de
ruedas y a los sistemas y partes que puedan instalarse o utilizarse en ellos, especificamente
relacionados con seguridad vial y ambientales. En la actualidad estin vigentes 163 reglamentos
(incluyendo frenos, neumdticos, cinturones, cascos).

De igual forma establece el marco administrativo para demostrar el cumplimiento de los
requisitos técnicos y admite reconocimiento reciproco de dichas demostraciones (homologacién de
tipo) por parte de los paises que hacen parte del Acuerdo.

El acuerdo fue suscrito el 20 de marzo de 1958 en Ginebra.

Convenci6n de 1968 sobre el trifico por carreteras (1968 Trafico)
Establece normas sobre los aspectos de circulacién y seguridad vial, como referencia para la
legislacion nacional. Describe y promueve el comportamiento seguro de los usuarios de la
carretera, como conductores y los peatones, en los cruces e intersecciones.

Convencidn de 1968 sobre sefializacién vial (1968 Sefializacion)

Proporciona més de 250 sefiales de trafico y marcas viales comiinmente acordadas. Clasifica las
sefiales en tres (advertencia de peligro, normativa e informativa), define cada una y describe su
apariencia fisica para asegurar la visibilidad y la legibilidad. Se centra en la sefializacién de la
infraestructura segura que contribuye a una movilidad mas segura.

Acuerdo de 1997 sobre condiciones estandarizadas para las inspecciones técnicas periédicas de
vehiculos (1997 Inspeccion vehicular)

Establece el marco juridico para las inspecciones ambientales y de seguridad vial de vehfculos y el
reconocimiento mutuo de los certificados de inspeccién peri6dica para el uso transfronterizo de
vehiculos de carretera. El acuerdo promueve que los vehiculos sean respetuosos del medio
ambiente y seguros durante toda su vida Gtil.

El Acuerdo fue suscrito en Viena, el 13 de noviembre de 1997

Acuerdo de 1998 sobre reglamentos técnicos mundiales aplicables a los vehiculos de ruedas,
sistemas y partes (1998 Vehiculos)

Proporciona el marco juridico para desarrollar una reglamentacién técnica mundial (RTM) para
los vehiculos de ruedas, sistemas y partes que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos,
sobre seguridad y desempefio ambiental, incluyendo el control electrénico de estabilidad,
proteccién de impacto lateral en poste y las pruebas de emisiones, entre otros.

Este acuerdo fue suscrito en Ginebra el 25 de junio de 1998 y difiere del Acuerdo de 1958 en que
tiene menos reglamentos técnicos (los cuales ya estan incluidos en el Acuerdo de 1858-1958

1 Son resaltadas dentro de los principios de la declaracién de Estocolme como haciendo referencia al reconocimiento de la importancia de las adhesiones y la
aplicacién de los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas (Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, 2020).
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demostrar la conformidad del producto al reglamento y no permite el tratamiento de
reconocimiento mutuo.

Acuerdo de 1957 sobre transporte de mercancias peligrosas por carretera (1957 Mercancias
peligrosas)

Este acuerdo y sus anexos corresponden al mas alto nivel de seguridad aceptable para todas para
permitir el transporte de mercancias peligrosas por carretera, teniendo en cuenta consideraciones
de costo y beneficios de seguridad. Define las mercancias peligrosas que pueden ser transportadas
internacionalmente, las condiciones de movilizacién, requisitos para las operaciones, la
capacitacion de los conductores y la construccion de los vehiculos.

Los vehiculos y sus equipos son inspeccionados, probados y certificados periédicamente, y los
conductores son altamente capacitados, para un sistema eficiente, con protocolos de comunicacion
en caso de emergencias, se logra una operacién de transporte por carretera mas segura.

Acuerdo de 1970 sobre el trabajo de tripulaciones de vehiculos dedicados al transporte
internacional por carretera (1970 Conduccién internacional)

Regula los tiempos de conduccitn y los periodos de descanso de los conductores profesionales.
Define las decisiones que se utilizan para controlar esos periodos y establece los requisitos técnicos
para su elaboracién, prueba, instalacién y seguimiento. Ademds, establece los requisitos para
verificar las horas de conduccién por parte de las autoridades.

Al regular los tiempos de conduccién y los periodos de descanso de los conductores de vehiculos
comerciales de transporte internacional, se previenen los siniestros viales causados por conducir
horas excesivas y también nivela las condiciones de la industria promoviendo la competencia leal y
mejora las condiciones laborales de las tripulaciones.

De estos Acuerdos, tres especificamente regulan aspectos relacionados con vehiculos
automotores, estos son, el Acuerdo de 1958, el de 1997 y el de 1998.

Adhesiones a los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas
De acuerdo con las particularidades y necesidades, cada pais va presentando su interés en ser

miembro contratante de los acuerdos de las Naciones Unidas. En la Ilustracién 0-13 se presentan
las adhesiones a los acuerdos o convenciones por grupos de paises comparables.
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Adhesiones a los acuerdos o convenciones por grupos comparables

Iustracion o0-13:

®1968 Trafico

WM 1968 Sefalzacion

®1958 Vehiculos y homologaciones
m 1997 Inspeccion vehicular

1998 Vehiculos
B 1957 Mercancias pelgrosas
| 1970 Conductores
3] [ ]
A ﬂ i ot . [ |
Ratificado Fimnado Ratificado Fimado Ratificado Fimado Ratificado Fimado
Munde (193) OCDE (37) LATAM (20) Colombia (1)

Notas: (i) Cantidad de paises conformantes de la agrupacién en paréntesis; (ii) En el caso de acuerdos firmados, estén a la espera dela
ratificacién por parte de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, 2020)

De acuerdo con esta informacién, el 44% de los pafses firmaron o fueron ratificados por Naciones
Unidas a la convencién de “1968 Trafico”; el 39% a la de “1968 Senalizacién”; el 25% a los acuerdos
de “1958 Vehiculos y homologaciones”; el 15% a “1997 Inspeccién vehicular”; 18% a “1998
Vehiculos”; 25% a “1957 Mercancias peligrosas”; y 7% a “1970 Conductores”.

En el caso de los paises miembros de la Organizacién para la Cooperacién y el Desarrollo
Econémicos (OCDE) sobresale como el 76% de sus miembros estan adheridos al acuerdo de 1958
Vehiculos y homologaciones; el 70% a “1957 Mercancias peligrosas”; y superando el 70% en el caso
de “1968 Trafico” y “1968 Sefializacién”.

Por su parte, Latinoamérica muestra un avance minimo en la atencién de la recomendacion de la
declaracién de Estocolmo, donde solo el 45% de los paises estin ratificados o firmaron el acuerdo
de “1968 Trafico” y el 35% de “1968 Senalizacién”, mientras que los demés se encuentran en 0%
(Ver Ilustracion 0-14).

TNustracién 0-14: Adhesiones a los acuerdos o convenciones por continentes

45
«D m 1968 Trafico
g #1968 Senalizacion
HO m 1958 Vehiculos y hamologaciones
3 5 :
or, m 1997 Inspeccion vehicular
n25
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345 | 1957 Mercanclas pelgrosas
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} o | 1970 Conductores
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América-Cont (35) Europa-Cont (45) Afnca-Cont (54)  Asia-Cont (48) Oceania-Cont (16)  Colombia (1)

Notas: (i) Cont, hace referencia a continental con el propésito de diferenciar de la regionalizacién de la ONU; (ii) Cantidad de palses
conformantes de la agrupacion en paréntesis; (iii) En el caso de acuerdos firmados, estan a la espera de la ratificacién por parte de la
Organizacidn de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, 2020)
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Maés del 80% de los pafses europeos estén ratificados como adheridos o firmaron las convenciones
de trifico y sefializacion (1968), los acuerdos de vehiculos y homologaciones (1958), y de
mercancias peligrosas (1957). Mas de la mitad han firmado o han sido ratificados en el acuerdo de
inspeccion vehicular (1997). Estas acciones explican la consistencia de la disminucién de
fatalidades en siniestros de transito.

Para el caso de Asia, aproximadamente la mitad de los paises estdn ratificados como adheridos o
firmaron las convenciones de trafico y sefializacién (1968); del orden del 20% cuentan con
ratificacién o firma de los acuerdos de vehiculos (1958 y 1998); y los demés acuerdos muestran
firma o ratificacion en menos del 15%.

El resto de los continentes muestran un avance minimo frente ala declaracién de Estocolmo.

Finalmente, con el propésito de comparar los andlisis de acuerdo con la regionalizaciéon de la
Organizacion de las Naciones Unidas, se presenta esta agrupacion en la Ilustracién 0-15. Las
conclusiones son muy similares al anélisis continental.

Ilustracion 0-15: Adhesiones a los acuerdos o convenciones por regiones ONU

all -

o ® 1968 Trafico

50) W 1968 Seiahzacion

R 1958 Vehiculos y homologaciones

{.?40 @ 1997 Inspeccion vehicular
ES”D 1998 Vehiculos
( ®m 1957 Mercancias peligrosas

20 ® 1970 Conductores

H
h .l b
5 m M al e . .

(=} (=1 =} [#] o =3 [=} =] 5
2 2 i ) = B b 3 B 2
5 F = = =
14 4 lid i i

Armer oMU Europa-CNU (53) Alnca-ONU (49) i Sudeste agstico- Colomtia (1)

Pacifico-ONU (18) oMU (19)

Notas: (i) ONU, hace referencia a regionalizacién de la Organizacién de las Naciones Unidas con el propésito de diferenciar de la
regionalizaci6n continental; (ii) Cantidad de paises conformantes de la agrupacién en paréntesis; (iii) En el caso de acuerdos firmados,
estin a la espera de la ratificacion por parte de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, 2020)
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Sistema de reglamentacién vehicular de las Naciones Unidas

Los tres Acuerdos de la Organizacién de las Naciones Unidas en materia vehicular, son
administrados por la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE), una de las
cinco comisiones regionales de la Organizacion de las Naciones Unidas, administradas por el
Consejo Econ6mico y Sacial.

De acuerdo con lo establecido en (UNECE, World Forum for Harmonization of Vehicle
Regulations (WP.29) — How It Works, How to Join It, Febrero 2019), al interior de la CEPE existe
el Comité de Transportes Interiores (CTI), dentro del cual opera el Foro Mundial WP.29.

El WP.29 se cred en 1952 con la denominacién de “Grupo de Trabajo sobre la Construccién de
Vehiculos” y su objeto fue reglamentar las condiciones técnicas de los vehiculos en los paises de la
CEPE y facilitar el comercio internacional, eliminando las barreras técnicas al comercio. En el afio
1996, su ambito de aplicacién se extiende sobre los Acuerdos de la Organizacion de Naciones
Unidas (ONU) sobre los vehiculos a todos los paises miembros del sistema de la ONU, y es asi
como en el afio 2000, el WP.29 termina denomin4ndose “Foro Mundial para la Armonizacién de la
Reglamentacion sobre Vehiculos” manteniendo sus siglas de WP.29 y asumiendo la funcién de
elaborar los Reglamentos de las Naciones Unidas (Reglamentos ONU), Reglamentos Técnicos
Mundiales (RTM) de las Naciones Unidas, asi como de la armonizar, enmendar y actualizar los
Reglamentos ONU existentes. As{ mismo, el WP.29 en el marco de la inspecci6én técnica vehicular
(revisién técnico-mecénica para Colombia) desarrolla reglas de la ONU con el fin de armonizar el
control vehicular a los vehiculos que ya se encuentran matriculados.

En el marco del Foro Mundial WP.29, se establecen los requerimientos de desempefio en los
campos de seguridad activa (frenado y sistemas avanzados de frenado, iluminacion y dispositivos
de sefializacion vehicular y de advertencia sonoros, llantas, espejos, campo de visién, equipo de
direccién, entre otros), de seguridad pasiva (proteccién de ocupantes en caso de colisién frontal,
lateral, trasera, sistemas de proteccién lateral para actores vulnerables, sistemas de proteccién para
peatones, cinturones de seguridad y sus anclajes, apoyacabezas, sistemas de retenciéon infantil,
entre otros), proteccién al medio ambiente (emisiones de gases y particulas contaminantes,
consumo de combustible y dispositivos anticontaminantes, contaminaci6n actistica, reutilizacién y
reciclado de partes vehiculares, entre otros) y seguridad en general (cascos de motociclistas,
vidrios, dispositivos de enganche, caracteristicas generales de construccion de buses, entre otros).

El Foro representa un espacio amplio de participacién para todas las partes contratantes de los
Acuerdos de 1958, 1997 y 1998, sobre reglamentacion técnica vehicular y cumple principalmente
con las siguientes funciones:

v Iniciar y continuar el proceso encaminado a la armonizacién o la elaboracién de
reglamentos técnicos o la enmienda de reglamentos técnicos que puedan ser aceptados
en todo el mundo y que tengan por objeto mejorar la seguridad de los vehiculos,
proteger el medio ambiente, promover la eficiencia energética y proteger contra el robo,
estableciendo condiciones uniformes para la practica de inspecciones técnicas
periddicas y reforzando las relaciones econémicas en el mundo.

v" Desarrollar y realizar medidas de adaptacion de los instrumentos juridicos al progreso
técnico, lograr la coordinacién entre herramientas legales, desarrollar las directrices
para el establecimiento de requisitos técnicos y procedimientos para la evaluacion del
cumplimiento.
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Fomentar el reconocimiento reciproco de las homologaciones, certificaciones e
inspecciones técnicas periodicas entre las Partes Contratantes de los Acuerdos.

Servir de 6rgano técnico especializado para los Acuerdos pertinentes supervisados por
el Comité de Transportes Interiores de la CEPE y desarrollar recomendaciones sobre la
elaboracion o la enmienda de reglamentos técnicos que puedan ser aceptados a nivel
mundial en el mundo entero y las condiciones de la inspeccién técnica periodica
Promover la participacion de todos los paises favoreciendo la cooperacion y la
colaboracién con los paises que no participen todavia en las actividades del WP.29 en
cuestiones técnicas que serdn discutidas en el Foro.

Incitar a todos sus participantes a aplicar o a incluir en su legislacién los reglamentos
técnicos armonizados y las condiciones para la inspeccion periddica.

Elaborar el programa de trabajo en relacién con cada uno de los Acuerdos.

Facilitar el cumplimiento por las Partes Contratantes de las obligaciones establecidos en
los respectivos Acuerdos.

Garantizar la apertura y la transparencia en los periodos de sesiones del WP.29 que se
llevan a cabo.

Asegurar la coherencia entre los Reglamentos y Reglas elaborados en el marco juridico
de esos los Acuerdos de 1958, 1997 y 1998 referidos en el capitulo 6 de la presente
exposicion de motivos.

El WP.29 cuenta a su vez con organos de trabajo subsidiarios a través de los cuales se preparan
recomendaciones técnicas, propuestas de nuevos Reglamentos ONU y de enmiendas de
reglamentos ONU existentes. El trabajo de los organos referidos se realiza por expertos
especializados en cada tema y esta distribuido en "Grupos de Trabajo".

Existen seis (6) grupos de trabajo dentro del WP.29 y uno adicional denominado “informal”, los
cuales revisan los diferentes temas de interés, entre los cuales se resaltan los siguientes como se

puede observar en la Tabla 0-6.

Tabla 0-6: Grupos de Trabajo del WP.29

Grupo de Trabajo

Descripcién

1. GRE: Grupo de trabajo
sobre
sefializacion luminosa);

La seguridad activa de los vehiculos y de sus componentes (evitar
siniestros). Los Reglamentos ONU tratan de mejorar el
comportamiento, el uso y el equipamiento de los vehiculos para
reducir la probabilidad de un siniestro. Como ejemplo, incluye los
reglamentos relacionados con los dispositivos de alumbrado y
sefializacion luminosa, frenos, direccion, llantas, estabilidad, entre
otros.

alumbrado y

2. GRVA: Grupo de trabajo
sobre vehiculos
automatizados/ auténomos
y conectados;

Vehiculos auténomos y conectividad. Se estin desarrollando
lineamientos técnicos para evaluar las especificaciones de
conectividad de vehiculos y de los vehiculos autonomos.

3. GRSP: Grupo de trabajo
sobre seguridad pasiva;

La seguridad pasiva de los vehiculos y de sus componentes
(resistencia al choque). Los Reglamentos ONU tienen por objeto
minimizar la posibilidad que los ocupantes de un vehiculo y otros
usuarios de la carretera resulten heridos en caso de siniestro y
reducir ademas la gravedad de las heridas que se produzcan. Como
ejemplo incluyen los reglamentos relacionados con la capacidad de
la estructura del vehiculo para absorber la energia del impacto, los
sistemas de retencién y proteccion de los ocupantes adultos y los
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Descripcion

nifios, la estructura de los asientos, los cristales, la retencién y los
seguros de las puertas, la proteccién de los peatones y la calidad del
casco para motociclistas, entre otros.

4. GRPE: Grupo de trabajo
sobre contaminacién y
energia;

5. GRB: Grupo de trabajo
sobre ruido y llantas;

Consideraciones ambientales: Los Reglamentos ONU tienen por
objeto evaluar el desempefio ambiental (emisiones de
contaminantes gaseosos, particulas, CO2, nivel de ruido) de
vehiculos de combustién interna, hidrogeno, hibridos-eléctricos y
eléctricos.

6. GRSG: Grupo de trabajo
sobre disposiciones
generales de seguridad;

Consideraciones generales de seguridad: Los Reglamentos ONU se
centran en las caracteristicas del vehiculo y de sus componentes que
no estdn directamente relacionadas con los puntos anteriores, como
por ejemplo los limpiaparabrisas, controles e instrumentos y vidrios,
proteccién contra el robo, y las caracteristicas de los vehiculos de
transporte piiblico.

7. Grupo(s) de trabajo
informal(es)

Consideraciones técnicas especiales: En algunos casos, si existe un
problema concreto que es necesario resolver de manera urgente, se
puede encomendar el anélisis a un grupo de trabajo informal e
invitarlo a preparar un proyecto de Reglamento ONU.

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017)
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La Ilustraciéon 0-16 muestra la organizacion del WP.29 con sus grupos de trabajo actuales.

Ilustracién 0-16: Organizacién del WP.29

WP29/AC2
Comié Administrativo para b
Coordinacidn de los Trabajol
GRPE GRB GRSG GRSP Gre GRVA
Contaminacidn Rusda y Prescnpch S da ¥ Vehiculos
v Energla Neumiticos de Seguridad Pasive Sefalizacitn Autoratizados
General Lumingsa
: |/ Autdnomas ¥
Conectados
Leyenda
Grupa derivado de Grupo de Trabajo

Fuente: (Banco Interamericano de Desarrollo, 2019)

Como se observa el Foro WP.29, brinda un espacio técnico sélido para la construccion de

reglamentacién técnica vehicular.

Ahora bien, de estos tres Acuerdos administrados por el Foro, la propuesta de Colombia es lograr
en primera instancia, la adhesion al Acuerdo de 1958, por las siguientes razones principales.

e El Acuerdo de 1997 se centraliza en las condiciones a seguir para las inspecciones técnicas
peri6dicas de los vehiculos, pero dicha inspeccién requiere que los vehiculos cumplan con los
reglamentos técnicos de la ONU, para poder realizar la respectiva confrontacién y cumplir
adecuadamente los procedimientos que alli se establecen. Por lo tanto, se trata de un
instrumento que no podria aplicarse hasta tanto se logre la aplicaciéon de los reglamentos

técnicos de la ONU.
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proceso a través del cual los paises de todas las regiones del mundo pueden desarrollar
conjuntamente Reglamentos Técnicos Globales de las Naciones Unidas para vehiculos y sus
componentes; sin embargo, no permite efectuar el reconocimiento mutuo de certificaciones,
dificultando la armonizaciéon en los procesos de declaracién de la conformidad, y el control
efectivo al cumplimiento de los reglamentos en el contexto internacional. Esta falta de
unificacién en la aplicaciéon de los reglamentos se observa en el caso de Estados Unidos y
Canada, que son signatarios del Acuerdo de 1998 y no del Acuerdo de 1958, por lo cual
cuentan con sus propias normas federales de seguridad para vehiculos y un esquema de
certificacién en donde el fabricante o importador de un vehiculo o componente certifica que
estos cumplen con todos los requerimientos, lo cual dificulta su aplicacién en otros paises.

e El Acuerdo de 1958 es el tinico de los Acuerdos que ofrece, no solo el espacio para contar con
una reglamentacién técnica comun, sino que también proporciona un marco administrativo
robusto y estandarizado para efectuar su debida verificacién y control, lo cual permite superar
la problemética identificada en materia de comercializacion de vehiculos nuevos en el pais.

La Iustracién 0-17 muestra los paises (Partes Contratantes) que hacen parte de los Acuerdos de
1958 y de 1998.

Tlustracién 0-17. Partes Contratantes de Acuerdos de 1958 y de 1998

WORLD FORUM FOR
HARMONIZATION OF VEHICLE REGULATIONS

CONTRACTING PARTIES TO

Both Agreements ‘ 1998 Agreement . 1958 Agreement 0 MNone

Fuente: (Global NCAP, 2015)

Como se puede observar, ningiin pais de América Latina y del Caribe es parte contratante de los
Acuerdos mencionados, lo cual convertiria a Colombia en un pais pionero en materia de seguridad
vehicular.
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Acuerdo de 1958
1.1..1. Descripcién

El Acuerdo de la Organizacién de las Naciones Unidas de 1958, entrd en vigor el 20 de junio de
1959, y posteriormente fue modificado el 10 de noviembre de 1967 y revisado el 16 de octubre de
1995. El 14 de septiembre de 2017 entré en vigor la Revisién 3 del Acuerdo y es la versién
actualmente vigente. El texto del Acuerdo se encuentra en su versién més reciente en la pagina web
del Foro Mundial WP.29, (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017).

El Acuerdo de 1958 tiene como objeto:

“La adopcién de prescripciones uniformes para vehiculos de ruedas, sistemas y partes que puedan
montarse o utilizarse en esos vehiculos basados en ensayos de desempefio y las condiciones
administrativas para la concesién y el reconocimiento mutuo de las homologaciones concedidas
sobre la base de esas prescripciones”.

A través de este Acuerdo, los paises o partes contratantes cuentan con un marco normativo comin
que les permite el establecimiento, evaluacién y reconocimiento de requisitos técnicos y protocolos
de homologacién de los nuevos vehiculos a motor, sistemas y partes en lo relacionado con
seguridad, desempefio ambiental (contaminacién atmosférica y ruido), eficiencia energética y
proteccién contra el robo de acuerdo con los reglamentos ONU anexos. Este marco normativo
facilita 1a libre circulacién y 1a venta transfronteriza de estos productos en los paises miembros.

Las prescripciones contenidas en los reglamentos ONU (anexos al acuerdo) para el ensayo de
vehiculos, sistemas y partes, estdn orientadas a su desempefio y no a su disefio. Asi mismo,
contienen procedimientos administrativos para otorgar homologaciones de tipo, la conformidad de
la produccién y el reconocimiento mutuo de las homologaciones otorgadas por las Partes
Contratantes.

La Homologacién de Tipo, establecida en el Acuerdo de 1958, se define como el Procedimiento
administrativo en virtud del cual las autoridades competentes de una Parte Contratante declaran,
tras llevar a cabo las verificaciones necesarias, que un vehiculo, sistema o parte presentado por el
fabricante se ajusta a las prescripciones del Reglamento correspondiente.

Obtenida esta homologacién, el fabricante certificard que todos los vehiculos, sistemas o partes
que se comercialicen seran idénticos al prototipo homologado. De la misma manera, el Acuerdo
establece el reconocimiento mutuo de las homologaciones de tipo otorgadas, de tal manera que las
homologaciones de tipo otorgadas por una Parte Contratante deben ser aceptadas por las demés
partes y ésta a su vez, deber4 aceptar las homologaciones de tipo otorgadas por cualquier otra Parte
Contratante que aplique el mismo Reglamento ONU.

Entre los Paises contratantes del Acuerdo de 1958, se encuentran como primeros signatarios
Francia, Suecia, Bélgica, Hungria, Paises Bajos, Espana, Reino Unido, Italia; y Alemania, Paises
Bajos-y-Hungria. Al inicio del Acuerdo, solo se permitio el ingreso de Paises miembros de la CEPE,
pero posteriormente fue aprobada la participacion de paises no miembros.

En el estatus mas reciente del Acuerdo del 1958 (UNECE, Status of the 1958 Agreement , Febrero
2020), se encuentran actualmente 57 partes Contratantes entre los de Unién Europea, y otras como
Japén, Australia, Africa del Sur, Nueva Zelanda, la Republica de Corea, Malasia, Tailandia, Tuanez,
Egipto y Nigeria.
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Las partes contratantes més reclentes son ngerxa y Pakistin, adheridas en diciembre de 2018 y
abril de 2020 respectivamente. Como se mencion6 anteriormente, a la fecha ningin pais de
América Latina y del Caribe es parte contratante de este Acuerdo.

El reconocimiento reciproco de las aprobaciones de tipo (homologacién de tipo) entre las Partes
Contratantes que aplican los Reglamentos de la ONU ha facilitado el comercio de vehiculos,
sistemas y componentes, inicialmente en Europay actualmente a nivel mundial.

En ese sentido, el Acuerdo de 1958 se constituye en referente mundial de seguridad y calidad en
materia vehicular, de ahi que varios paises, entre ellos los de la Unién Europea, han decidido
organizar su legislacién interna mediante referencias directas a los Reglamentos ONU de las
Naciones Unidas anexos al Acuerdo de 1958.

1.1.2. Principales consideraciones del Acuerdo de 1958

El Acuerdo de 1958 fue disefiado originalmente para facilitar la libre circulacién y venta de
vehiculos con ruedas a través de las fronteras estatales dentro de la regién europea. Para lograr este
objetivo, el Acuerdo incluyd disposiciones para reducir la repeticibn y costos de pruebas
reglamentarias y de certificaciones en las Partes Contratantes.

Las enmiendas al Acuerdo han servido para ampliar su alcance de actividades y atraer la
participacion de paises externos a la region europea inicialmente concebida.

Con la nueva actualizacion, Revision 3, (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017), el Acuerdo
tiene como objetivo fomentar una mayor participacién de paises de economias emergentes en las
actividades del Foro Mundial WP.29 y aumentar el nimero de miembros.

Entre las principales consideraciones al Acuerdo se encuentran las siguientes.

a) Pueden ser Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 los paises miembros de la CEPE, otros
miembros de las Naciones Unidas y las organizaciones regionales de integracién econémica
que participan en las actividades de la CEPE.

b) Una nueva parte contratante al adherirse al Acuerdo de 1958 no esta obligada a aplicar
todos los reglamentos ONU vigentes y puede elegir cuales aplicar e incluso tiene la opcién
de no aplicar ninguno.

c¢) El Acuerdo de 1958, ademds de mejorar las condiciones de seguridad, desempeiio
ambiental, eficiencia energética y proteccién contra el robo de vehiculos, de sus sistemas y
partes, busca la eliminaciéon de barreras técnicas al comercio via la homologacion de tipo y
el reconocimiento reciproco de las homologaciones otorgadas.

d) Los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de 1958 incluyen las especificaciones técnicas; los
métodos de ensayo para demostrar que se cumplen las especificaciones de desempeiio; las
condiciones para la concesion de la homologacion de tipo y para su reconocimiento
reciproco, incluyendo la marcacion y las condiciones para garantizar la conformidad de la
produccion (COP); y la fecha en que el Reglamento ONU entraré en vigor.

e) El Acuerdo de 1958 incluye unas cldusulas de disposiciones administrativas y de
procedimiento aplicables a todos los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo y a todas la
Partes Contratantes que apliquen uno o0 mas Reglamentos ONU. Estas cldusulas estan
divididas de la siguiente forma como se muestra en la Tabla o-7.

Tabla 0-7: Clausulas de disposiciones administrativas y de procedimiento

Clausula Disposicion
1 Procedimiento de conformidad de la produccién (COP)
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Disposicion

Objetivo: Garantizar que cada vehiculo, sistema o parte producido esté en
conformidad con la homologacién de tipo aprobada de conformidad con los
requerimientos de los Reglamentos ONU.

1. Evaluaci6n, designacién y notificacion de los servicios técnicos;

2. Estandares con los tienen que cumplir los servicios técnicos.

3. Procedimiento para la evaluacién de los servicios técnicos;

Objetivo: Los servicios técnicos o laboratorios que lleven a cabo las pruebas referidas
en los reglamentos ONU deben cumplir con requerimientos para su designacion,
desarrollo de actividades y evaluacion de desarrollo de procedimientos.

Procedimiento para la homologacién de tipo de la ONU

Objetivo: Procedimiento requerido por un fabricante o representante de un sistemas
o parte vehicular para solicitar la homologacién de tipo o una modificacién de esta a
la autoridad de homologacién de una parte contratante.

Numeracion de la homologacién de tipo de la ONU

Objetivo: Procedimientos para la numeracion de la homologacion de tipo de un
sistema o parte vehicular de una parte contratante.

Intercambio de informacién de las homologaciones de tipo de la ONU

Objetivo: Documentacién relacionada con la exigida en cada Reglamento ONU.
Incluye la documentacién de comunicacion a la parte contratante de la aprobacion,
rechazo, extension, cese de producciéon para la homologacién de tipo de un sistema o
parte vehicular.

Procedimientos para resolver cuestiones de interpretacién en la aplicacién de los
Reglamentos ONU y en conceder las homologaciones de tipo de 1a ONU de
conformidad con los Reglamentos ONU

Objetivo: Procedimiento para la interpretacién de asuntos previos de una
homologacién de tipo por otorgarse y posteriores a su otorgacion.

Procedimiento para la exencién de la homologacién de tipo de la ONU para nuevas
tecnologias

Objetivo: Procedimiento para las partes contratantes aplicando a un Reglamento
ONU, bajo aplicacién del fabricante, pueden otorgar una exencién de una
homologacién de tipo con respecto a un vehiculo, sistema o parte que incorpore una
tecnologia no compatible con un o més requerimientos de un reglamento ONU.

Condiciones generales para los métodos de ensayo virtuales

Objetivo: Estructura basica de la descripcion y metodologia para llevar a cabo un
ensayo virtual

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, Text of the 1958 Agreement, 2017)

f) La documentaci6n sobre la homologacién de tipo puede ser compartida electrénicamente,
via DETA. DETA por sus siglas en inglés, “Database for the Exchange of Type Approvals
among Authorities”, lo cual permite un intercambio eficiente de informacion de la
construccion y desempeiio de vehiculos.

g) Las condiciones para que cualquier Parte Contratante pueda otorgar la homologacién de
tipo internacional para un vehiculo completo (IWVTA, por sus siglas en inglés) por medio
del Reglamento ONU No. 0, el cual indica que las homologaciones de tipo otorgadas de
conformidad con Reglamentos ONU aplicables a vehiculos, sistemas y partes de un vehiculo
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se integran en una homologacion de tipo de acuerdo con las disposiciones del sistema
administrativo IWVTA.

h) Una Parte Contratante que haya adoptado un Reglamento ONU anexo al Acuerdo de 1958
podra conceder la homologacién de tipo al sistema y las partes de los vehiculos de motor a
los que se aplique ese Reglamento y debera aceptar la homologacién de tipo de cualquier
otra Parte Contratante que haya adoptado el mismo Reglamento ONU.

i) El Acuerdo de 1958 permite que una Parte Contratante, mediante previa notificacion,
comience a aplicar un Reglamento ONU después de que haya sido anexado al Acuerdo, o
que deje de aplicar un Reglamento ONU que aplicaba hasta entonces. En este ltimo caso,
la Parte Contratante deber4 notificar su decisién con un afio de anticipacién al Secretario
General de las Naciones Unidas.

j) Las Partes Contratantes que concedan una homologacién de tipo deberan disponer de la
competencia técnica necesaria y requerida para garantizar la conformidad de la produccién.
La Parte Contratante que aplique un Reglamento ONU por medio de la homologacién de
tipo podra rehusar esta homologacion si no se retinen dichas condiciones.

k) Una parte Contratante que aplica un Reglamento ONU podra rechazar vehiculos, sistemas y
partes que no hayan sido aprobados o certificados de conformidad con el Reglamento ONU
en cuestion.

1) Si una Parte Contratante comprueba que un vehiculo, sistemas o partes con marcas de
homologacién no se ajusta a los prototipos homologados, deberian notificar a las
autoridades competentes que concedié la homologacién, para que adopte las medidas
necesarias en un tiempo especificado para hacer que los productos se ajusten a los
prototipos homologados.

m) En caso de existir un riesgo para la seguridad vial, el medio ambiente, eficiencia energética
o el desempefio de tecnologia antirrobo, la Parte Contratante que concedié la homologacion
y posteriormente recibié la informacién acerca de la no conformidad con el prototipo
homologado informara de ello a las demas Partes Contratantes, quienes a su vez podrin
prohibir la venta y utilizacién en su territorio de ese vehiculo, sistema o parte sobre ruedas,
equipos o partes hasta que la no conformidad sea rectificada y en caso contrario, la
homologacioén podria ser retirada de manera parcial o total.

1.1.3. Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de 1958

El Acuerdo de 1958 tiene actualmente 163 reglamentos anexos, los cuales se van actualizando
conforme al progreso tecnoldgico y técnico, asi como a la evolucién politica de las partes
contratantes.

Cuando se requiera un nuevo Reglamento, una modificacion o enmienda a un Reglamento ONU,
cada una de las propuestas presentadas se someterin a votacién y cada Parte Contratante del
Acuerdo tiene derecho a un voto. Para la aprobacién de un nuevo Reglamento ONU o la
modificacién de uno de ellos se requiere el voto favorable de una mayoria de cuatro quintos de las
Partes Contratantes presentes y con derecho a voto.

Un Reglamento ONU, una vez adoptado es comunicado por el Comité Administrativo al
Secretario General de las Naciones Unidas quien a su vez lo notifica a las Partes Contratantes.

El Reglamento se considerard aprobado a menos que, en un plazo de seis meses desde su
notificacién por el Secretario General, mas de un quinto de las Partes Contratantes existentes en el
momento de la notificacién hayan informado al Secretario General su desacuerdo con el
Reglamento.

Los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de 1958 cubren todas las categorias de vehiculos, es
decir, vehiculos a motor de menos de cuatro ruedas, vehiculos a motor de al menos cuatro ruedas

Pagina 39 de 72



- - - .
B R
R - .
A P . &
. R
N
. '
T
= 4
I o
. . B . "
= ; "
. '
: .
S
- "
v
.
f &

-
. .
- =
.
s -
-
i
¥
0 . B
< H
-
.




semirremolques, vehiculos agricolas, forestales y todoterreno o de carretera. Cada categoria incluye
unas subcategorias.

Las principales categorias a las cuales aplican los reglamentos ONU en la Tabla 0-8. La
clasificacion completa puede ser consultada en (UNECE, Consolidated Resolution on the

Construction of Vehicles (R.E.3), 2017).

Categoria

L

L1

L6

L7

M1

M3

Tabla 0-8: Clasificaciones Vehiculares Naciones Unidas

Descripcion
Categoria de vehiculos a motor de menos de 4 ruedas
Vehiculo de dos ruedas, cuya cilindrada del motor, en caso de un motor térmico,
no exceda 50 cm3, y cualquiera que sea el medio de propulsién, con una
velocidad méaxima de disefio inferior a 50 km/h.
Vehiculo de tres ruedas, de cualquier disposicion de rueda, cuya cilindrada del
motor en caso de un motor térmico no exceda los 50 cm3, y cualquiera que sea el
medio de propulsién con una velocidad maxima de disefio inferior a 50 km/h.
Vehiculo de dos ruedas, cuya cilindrada del motor en el caso de un motor
térmico exceda 50cm3 o cualquiera que sea el medio de propulsién, con una
velocidad méxima de disefio superior a 50 km/h.
Vehiculo de tres ruedas dispuestas asimétricamente en relacién con el plano
medio longitudinal, cuya cilindrada del motor exceda 50 cm3 o cualquiera que
sea el medio de propulsién, con una velocidad maxima de disefio superior a 50
km/h (motocicletas tipo “sidecars”).
Vehiculo de tres ruedas dispuestas simétricamente en relacién con el plano
medio longitudinal, cuya cilindrada del motor exceda 50 cm3 o cualquiera que
sea el medio de propulsion, con una velocidad méxima de disefio superior a 50
km/h
Vehiculo de cuatro ruedas cuya masa en vacio no supere los 350 kg, sin incluir la
masa de las baterias en el caso de vehiculos eléctricos, cuya velocidad maxima de
disefio no sea mayor de 45 km/h y cuya cilindrada del motor no exceda 50 cm3
para motores de encendido por chispa, o cuya potencia de salida neta méxima
sea inferior a 4 kw en el caso de otros motores de combustion interna. Para
motores eléctricos, son todos aquellos cuya potencia nominal continua maxima
no supere los 4 kW.
Vehiculo de cuatro ruedas, distinto del clasificado en la categoria L6, cuya masa
en vacio no supere los 400 kg (550 kg para vehiculos destinados a transportar
mercancia), sin incluir la masa de baterias en el caso de los vehiculos eléctricos,
y cuya potencia nominal continua no exceda los 15 kW.
Vehiculos que tienen por lo menos 4 ruedas y son usados para
transportar pasajeros
Vehiculos usados para transportar pasajeros que comprenden no més de 8
asientos ademds del conductor.
Vehiculos usados para transportar pasajeros que comprenden més de 8 asientos
ademés del conductor y tiene un peso méximo que no excede las 5 toneladas.
Vehiculos usados para transportar pasajeros que comprenden mas de 8 asientos
ademdés del conductor y tiene un peso maximo que excede las 5 toneladas.
Vehiculos que tienen por lo menos 4 ruedas y son usados para el
transporte de mercancias
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Categoria S Descripcion

N1 Vehiculos para transporte de mercancias que no exceden las 3.5 toneladas.

N2 Vehiculos para transporte de mercancias que excedan las 3.5 toneladas pero que
no excedan las 12 toneladas.

N3 Vehiculos para transporte de mercancias que excedan las 12 toneladas.

0 Remolques incluye semirremolques

01 Remolques con una masa que no excede las 0.75 toneladas.

02 Remolques con una masa que excede las 0.75 toneladas, pero que no excede las
3.5 toneladas.

03 Remolques con una masa que excede las 3.5 toneladas, pero que no excede las 10
toneladas.

04 Remolques con una masa que excede las 10 toneladas.

T Vehiculo agricola o forestal

R Remolque agricola o forestal

S Magquinaria remolcada intercambiable
G Vehiculos todo terreno

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3), 2017)

Contenido de los Reglamentos ONU
Cada uno de los Reglamentos ONU incluye los siguientes aspectos minimos:

Vehiculos de ruedas, sistemas y partes al cual se aplica el reglamento.

Requerimientos técnicos orientados al desempefio cuando sea apropiado y no restringidos al
disefio. Deben considerar tecnologias disponibles, costos y beneficios cuando sea necesario,
asi como otras alternativas de requerimientos técnicos.

Los métodos de ensayo con los cual se demuestre el cumplimiento de los requisitos de
desempefio.

Condiciones para la concesién de homologaci6n de tipo y el reconocimiento mutuo por parte de
los Estados Contratantes del Acuerdo, incluyendo marcas de homologacién' y las
condiciones para garantizar la conformidad de la produccion?s.

Fecha de entrada en vigor del Reglamento ONU, incluyendo las fechas cuando una Parte
Contratante puede emitir y aceptar la respectiva homologacion de tipo.

Sanciones por la falta de conformidad de la produccion

Documentacién de soporte por parte del fabricante.

El Reglamento ONU puede incluir referencias de los laboratorios acreditados por las
autoridades competentes donde deben realizarse los ensayos de los prototipos de los
vehiculos, sistemas y partes presentados para su homologacién.

1.1.4. Recomendacién de priorizacién de la Organizacién Mundial de la Salud dentro
del Acuerdo de 1958

Dentro de los 152 reglamentos existentes en el acuerdo de 1958 de las Naciones Unidas existen 8
reglamentos que la Organizacién Mundial de la Salud recomienda priorizar (Organizacién Mundial
de la Salud, 2018):

12 Marca de aprobacin que debe colocar el fabricante, si se solicita de acuerdo con las disposiciones de cada Reglamento ONU

13 Las autoridades de las Partes Contratantes encargadas de la homologacion que concedan una homologacion conforme a un Reglamento ONU deben verificar
la existencia de medidas adecuadas y planes de control documentados acordados con el fabricante para cada homologacion, destinados a realizar en intervalos
especificos ensayos o comprobaciones necesarias para verificar la continuidad de la conformidad con el prototipo homologado incluyendo cuando sea necesario los
ensayos especificados en el Reglamento ONU,
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a)

b)

c)

d)

e)

f

1.1.5.

Proteccién de ocupantes en caso de colisién (R94 y R95): Resistencia de impactos
ante un choque de impacto frontal (Obligatorio en 48 paises) o impacto lateral (Obligatorio
en 47 paises) a altas velocidades.

Control Electrénico de Estabilidad: Reglamento (R140): Evitar el deslizamiento y
la pérdida de control en casos de sobreviraje o subviraje, y es reconocido mundialmente
como uno de los sistemas que més disminuye siniestros de transito (Obligatorio en 45
paises).

Proteccion de peatones (Ri127): Parachoques mds suaves, flexibles e “indulgentes”
pueden reducir la gravedad de un impacto a un peatdn, ciclista o motociclista (Obligatorio
en 43 paises).

Sistema de retencién (Ri4 y R16): Conformado por cinturones de seguridad y anclajes
de cinturones de seguridad. El anclaje garantiza que el cinturén de seguridad pueda resistir
el impacto sufrido durante un choque, para minimizar el riesgo de que el cinturén de
seguridad se suelte y posteriormente que los pasajeros puedan retirarse de sus asientos de
manera segura en caso de un choque. Incluye puntos de anclaje de retencion infantil
(ISOFIX) para asegurar el sistema de retencién que esti unido directamente al marco del
vehiculo (Obligatorios conjuntamente en 50 paises). (Obligatorios conjuntamente en 50
paises).

Sistema de retencién infantil (Ri129): Dispositivo adicional como una silla
suplementaria o una pantalla de impacto, que puedan anclarse a un vehiculo de motor.
Disefiado para reducir el riesgo de heridas del usuario en caso de colision o de
desaceleracién brusca del vehiculo, limitando la movilidad del cuerpo. (Obligatorio en 50
paises).

Frenos ABS (Anti-lock braking system) para motocicletas (R78): Facilitan la
maniobra de frenado evitando el bloqueo de las llantas, permitiendo disminuir la distancia
y tiempo de frenado de emergencia (Obligatorio en 35 paises).

Disposiciones administrativas y de procedimiento del Acuerdo de 1958

De manera general se pueden resaltar los siguientes puntos, extraidos de (UNECE, Text of the
1958 Agreement, 2017), en los cuales se evidencian los principales aspectos administrativos del
Acuerdo de 1958 y la posibilidad para el pais de implementar un nuevo escenario de regulaciones
de desempeiio y de procedimientos para el sector automotriz:

a)
b)
c)
d)

Homologaciones de Tipo
Reconocimiento mutuo
Conformidad de la produccion
Servicios Técnicos

El detalle de las disposiciones administrativas y de procedimiento del Acuerdo de 1958 puede ser
consultado en el iError! No se encuentra el origen de la referencia..

La tasa media de _fatalidades por cada 100.000 habitantes de los paises que
han sido ratificados en el acuerdo de 1958 de estandares y requisitos téenicos de
vehiculos, sus equipos y partes, y homologaciones corresponde a 8,9, mientras
que el promedio en los paises que no han ratificado este acuerdo es de 19,8.
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De acuerdo al ordenamiento constitucional, en particular al articulo 150, numeral 16, el Congreso
de la Reptblica es competente de aprobar o improbar los Tratados que el Gobierno celebra con
otros Estados o con otros sujetos de Derecho Internacional. Asimismo, segin lo previsto en el
articulo 2 de la Ley 3 de 1992, el estudio y tramité correspondiente a los proyectos de Ley por
medio de la cual se aprueban los tratados internacionales le corresponde, en primer debate, a las
Comisiones Segundas Constitucionales del Congreso; y segin lo establece el articulo 204 de la Ley
5 de 1992, el proceso que deberan seguir los proyectos de Ley por medio de la cual se aprueban
estos instrumentos internacionales es aquel del procedimiento legislativo ordinario. En tal virtud,
debe entonces esta Comisién conocer de la presente Ponencia en la cual se expone el instrumento
en cuestibn y se explica la importancia y relevancia para el pais de la aprobacién de este
instrumento.

Frente al proceso de negociacion, suscripcion y aprobacién es de anotar que hasta el momento se
ha dado cabal cumplimiento a las disposiciones Constitucionales, particularmente al articulo 189.2
de la Constitucién Politica de Colombia, que se refieren a la competencia del Gobierno nacional
para a la negociacion y ratificacion de tratados.

Ahora bien, en cuanto a la constitucionalidad material del Tratado que nos concita en esta
oportunidad, la Suscrita ponente se permite informar a los Honorables Congresistas que el mismo
se satisface el estindar Superior aplicable a la negociacién de instrumentos internacionales basado
en los principios de equidad, reciprocidad y conveniencia nacional, en tanto que su contenido
dispositivo, como ha quedado explicado, esta acorde con los fines del Estado, de proteccion de la
vida, la dignidad y la prosperidad social de los colombianos.

4. Andlisis sobre Posible Conflicto de Interés

El articulo 291 de la Ley 5 de 1992, modificado por el articulo 3 de la Ley 2003 de 2019, estableci6
que el autor de un proyecto de ley y el ponente presentaran en la exposicion de motivos un acapite
que describa las circunstancias o eventos que podran generar un conflicto de interés para la
discusién y votacion del proyecto. En cumplimiento de tal disposicién, de manera atenta nos
permitimos presentar las siguientes consideraciones:

La presente iniciativa contiene disposiciones de caracter general, impersonal y abstracto, y no se
aprecia configurado un beneficio actual, particular o directo para los congresistas que participen en
su discusi6n y votacion.

Al respecto se tiene que, para estimar configurada la violacién al conflicto de intereses, “El interés
exigido debe tener tal entidad que lleve al congresista a incurrir en un ejercicio parcializado y no
transparente de sus funciones, es decir, a una actuacién no signada por la correcta prestacion de la
funcién publica y la prevalencia del interés social, sino por sus propios beneficios. En tal sentido, se
ha exigido que el interés debe ser directo, esto es, que surja automéaticamente del cumplimiento de
la funcién parlamentaria; asimismo, debe ser particular o, en otras palabras, radicar en cabeza del
congresista o de las personas que tienen vinculos con este; actual, es decir, precedente y
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concurrente con el cumplimiento de las funciones por parte del parlamentario; moral o econémico,
lo cual pone de manifiesto que no esté circunscrito al ambito estrictamente monetario, y, por
ultimo, debe ser real, no hipotético o eventual.” 4

Conforme a lo anterior, se considera que en los términos en que estd planteado el presente
Proyecto de Ley, salvo circunstancias especificas y particulares, no se configuran causales de
conflicto de interés para los congresistas que participen en la discusién y votacion del articulado.

5. Proposicion Final.

Con base en las consideraciones presentadas, solicitamos a la Honorable Comisién Segunda de la
Camara de Representantes, poner en consideracion el informe de ponencia positiva que se presenta
para segundo debate del Proyecto de Ley 199 de 2022 Cdmara — 335 de 2022 Senado, “Por medio
de la cual se aprueba el «Acuerdo relativo a la adopcién de reglamentos técnicos armonizados de
las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichos reglamentos de las Naciones Unidas», suscrito en
Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

Cordialmente,
JUANA CAROLINA LONDONO JARAMILLO
Coordinadora
4‘-— b | l __:'
Monice Kevi e Bocunesu P -_\
MONICA BOCANEGRA PANTOJA ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente Ponente.

oucanyt /.
)4%( T4 4 /., g
CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN JORGE R@DRIGO TOVAR
Ponente onente.
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TEXTO PROPUESTO PARA SEGUNDO DEBATE EN LA CAMARA DE
REPRESENTANTES AL PROYECTO DE LEY 199 DE 2022 CAMARA - 335 DE 2022
SENADO

Por medio de la cual se aprueba el «Acuerdo relativo a la adopcién de reglamentos técnicos
armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas
que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco

de las homologaciones concedidas conforme a dichos reglamentos de las Naciones Unidas»,

suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA:
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: Apruébese el «Acuerdo Relativo a la Adopcién de Reglamentos
Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y los Equipos
y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en Estos, y Sobre las Condiciones de Reconocimiento
Reciproco de las Homologaciones Concedidas Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones
Unidas», suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

ARTICULO SEGUNDO: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1° de la Ley 72 de 1944,
el «Acuerdo Relativo a la Adopcién de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones
Unidas Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y los Equipos y Piezas que Puedan Montarse o
Utilizarse en Estos, y Sobre las Condiciones de Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones
Concedidas Conforme a Dichos Reglamentos de las Naciones Unidas», suscrito en Ginebra, el 20
de marzo de 1958, que por el articulo primero de esta Ley se aprueba, obligara a la Republica de
Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione el vinculo internacional respecto del mismo.

ARTICULO TERCERO: La presente ley rige a partir de la fecha de su publicacién.

De los Honorables Representantes a la Camaga:

JUANA CAROLINA LONDONO JARAMILLO

Coordinadora =

41:. B e’
Monice Ko re Bocunesu puti \
MONICA BOCANEGRA PANTOJA ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente Ponente.

Yauce Feree (S s oy foalfs

CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN JORGE RODRIGO TOVAR
Ponente Ponente.
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ACUERDO

relative a la adopeion de reglamentos técnicos armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los

vehiculos de ruedas y los equipos y piczas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre Lis

condiciones de reconocimicnto reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichos
reglamentos de Llas Naciones Unidas ()

Revision 3

FREAMBULO

LA FARTLS CONTRATANTLN.

HABIINDO DECIDINO modificar ¢l Acuerdo relativo a b adopeidn de condiciones uniformes de homologaaion v recono-
cmento redproco de equipos v opieras de selicalos de motor, finmado en Ginebra ol 20 de marzo de 1958 v
modificado o 16 de octubre de 1995, ¢

DisLosAs de reducir los obaticulon séenicon ol comervio internacional por medio de L defimicion de reglamentos
tecnicos aemomizados de las Naciones Uisidas cuvo cumplimicnto serd saficiente para que diertos vehiculos de ruedas,
cquipos ¥ piezas pusdan utilizarse enosus pasds O regiones,

RCONOCENDO L importancia de L seguridad, b proteccion del medio ambiente, la dicnas enerpdtica v fa protescion
amirrobin de joc veliculus de ruedas v Jne equipes @ piezaes que pusdan montarse o uidizase en et par o desasmollo
de replirnentos facibles desde o punno de vista téenico v ccondmice ¥ adaptados al progreso téenico,

DESEONAS de aplicar extos replaimentos de lis Naciones Untdas siempre que sea posible en sus pabes o regiones,

0sLOsAs de facilitar Ll aceptacion en sus paises de los vebivulos, equipes v prezas homologados conforme a wles
reghamentos de las Naciones Unidas par las autoridades de bomologacion de otra Parte contratante

OESEOSAS de establecer un wépimen intemacional de bomologacion de tipo de vehiculos complons AWVTA, por sus
splas en gl en el marco del Acuerdo con o tin de aumentar Lis ventajas de oy replaimentos indeeduales de s
Mac:ones Unidas anejos al Acuendo y, de oate modo, arear oportunidades para simplificar la aplicacian por parte de las
Pattes contratantes v boampha adopaon del weenpocimiento mutun de bis bomologaciones de tipo de vehuculos
copletos, ¥

DISEOSMAS de aumentar o simero de Partes contratames Jdel Acuendo mediante o mejora deosu funcionamiczo y

fubilidad, v por lo tante garntizar gque sgee siendo el marco mtemanonal dave para b armonizacion de los
replamentos tecnos en el weror de L aromeion,

HAN CONVINUKY iN LO SIGUIERTLE

Articulo ]

e

1 Las Paries vontraantes evableceran, o traves de un Comie de Adminbuacion integrada par redas i
contratantes con anegkr al reglanento mterno reaogido en el apéndice &l presente Acuerdo v basandase en s disposi-
aores de Jos apartados v artculos signientes, reglamentos de las Naciones Unadas relativos o los vehicalos deoruedas ¢
s oquupes v opiczas que puedan montarse o wilizame en otos. Las Partes contratantes gue hayan decidslo aphear
wglomentoy mediante of sistenu de homalogacion de npo ban de apastarse 2 ls condicmnes de conceudn de bomaolega-
aones de Bpo v oo itmiento redpriso

A clectos del presente Sdouerdo, s cntenderd pon:

ackiculon doruedas, oquipes v op
relackonadas con b sepuridad del ve
cnolopis antirrobo,

pase toddos Jos vehiculos de ruedas, cquipos v joeras cayas caiactenstivas esten
icuto, L proteccion del medio ambicmte, o ahorro de energia v de b protecaiin

Lon

'3 Arngues ik del Acuodo
Accendo de Ginelira de 2O ke maren G 1958 eelatyo a b ads
o ipanca e ek s ¥ presas e velw
endor e Ginebirs Je b de ontud P05 sabire L adopasin ofe prosctmoones ook
L v b eguipns § peetras o AT O Ovies, Y sobirr e
Wilas comtormme adinhay prescrspuanios (Resininn 2}

wion e wondiiones uadormies de homaologac one v novoneoammiento

rietar {vershon originall;

ifermwes apivables o e wel L,
s e nsonedimnn redprocn de b

T meond

Vearobogr s fobes v
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homologacion de tipn con sereplo o un reglimenro de las Nacones Unidase o procedimienio u!wlmmrlm‘n P ol
cual, tras realear Liv comprobaciones engidas, las antosidades de nnm(-,n}‘umn de una Parte contratante declaran 1|Iu'
un velncuin, equipo o picsa presentado por o] abricante ¢ oasta a fas espeaiin acs del reglineer
{r“’llls I.l( q'"(' wolrate "\ (I'IIIIT'IU.IK" l.'l .-“‘Ik‘sl'l'l' l,ki'('T.[ l(|'.|“l” llll(‘ Teking 'U‘\ \l'FII\lIIlD\. ('li?ilr‘l'?'- o0 i‘!rf.l\ e
comercifice won glenticos al producto hometogadi

shomologacion de tipo de veluculos completoss las Lomioleuoones de gipo concadidas com aneeo 4 fos peplimenton
1es Unidas aplicables a los vehicnlos de miedas v a los equepos v piezas de un vehivuto se J:hyun i
cion e tedo o vehivelo de acierde con Dis disposionmes del sitema adminsnanva de T

sversion deoun welimento de las Naciones Unbbase oo replamento de s Naciones Uiadas, despué s adapaon v
aprobacidn, poded miadificarse sepim s procedinnemas que s« desnben on ol mrseme Acuerde. partculin, en cf
articulo 12, 1 reglamentn de las Naciones Unidas sin nuvlificar v ol seplamenzo de las Naviones Unidas despuds de e
mtegracion de cualguier modificacion posterior s consideran vesswones independicntes de dicho replimente de Tis
Nacwmes Unsdas:

'l{ll‘ .lr‘!“;l)l un ‘rl:-u"“l ey (k L‘\ -\d.lt e [J"lllll‘! [l Y C\U"“HH Iﬂdl\ « llll‘ I 1w l‘LIH’\C‘”n" Chita ©1 vipror ‘[‘-'IIJ una
Parte contratante. Al |u._rr|u L fartes contratantes tenen B posibilidad de mantener su popia kegishicsn naconal
o fepional S1oasi o descan, pucden sustitinr su legindacitn nacional o rogional por los requisitos del reglamento de las
Nacioney Lldas que .m[u.m. pere o estan obligadas a hacerlbo pot ¢ Avoendo. Nooobaante, Lo Partes contratantes
deberin aceptar, camo alternatva & la parte pertinente de suJegishacon mactonal o regronal, bo homologaciones de tpo
de las Naciones Unidas concedidas con arregby a b verdidn muds rediente Je 1oy reglanmentos de Lis Naciones Hhindus que
sc aplean en su pais o region. Los derechos v oblipaciones de las Partes coptratamies que apliquen i reghamento de iy
Nactones Unidas = detallan en los distintos articulos del presente Acuerdo,

Pestria haber varios procedimientos admimsiratvas distinges de b homologacion de npe gue podnan seguine paia
aphear reglamentos de Lis Naciones Uinidas, Mo obstante, < o procedinnente alicrnative ampliamiente conesdo o
aphicadn en algunos Eatados micmbros de bt Comivon Foonomica para burepa (©FPL) ol attocertifsacion del

fabricante gue, sin mingan control adminstatvo previoes garantiea que todos Jos preductes goe comerondizn um
]

conformes al replamente de bis Nacwones L Inidan ofe e se e Lt antondades adrunstribvas contpetentes [Tnl
verifkar por muestren alearopo en ol merado gue lov pooductos autocertificados camplen los requestos de i
reglimenta,

2 Bl Conite de Adminitracon estard integrado por todus Las Paries ennticantes, contorme al weplaments

recogido en el apendiee.

Cuando se taya recdictado un rr'g‘lnnmlu de las Naciones Unadas con .urc'_rlu al |||:\(u!imicn'n menannado en ol
apéndice, ¢f Comité de Adiminivtacon remititd ¢l rexin al Secretaro General de s Organizacion de L Naciones Uniidas,
en o suceivo denominada «Seeretanio Gonerale, Bl Secretane Gereral notifican di [m wepkimente o antes posible o L
Partes comratanios

H oeeglimenta abe lis Naciones Unidas se considerara adoptado 4 omenon que, en el plazo de wie meses a pasnir de b

fecha de natificacian Jel Seorctario Ceneral, e de una aprinta parte de lis Partes contratantes en dicka fedi Do
omunicado a este su desacuerdo con el weghunento,

£l reglimento de s Naciones Unidas cepedifivard o iguiente:
aj oy vehiculos de riedas, oquipos v ptesas a que e aplica;

b

los tt‘l;‘:ll Hos WEcmicos, que s centrardn en las PrEstaciones L o |\|l‘tﬂ|l'\ LA ml'nmdrul s rKCnies al nil\(‘nh
que ticnen en cuenta de manen olyeniva las eanelogias disponthles, fos costes v os ln nehuios, wpm corresponda,
g pueden imcluit alternativas

:} los mctndom de CTISAYTY (LI demuestiren Hur Lis ]‘Il:ﬂ.l\ nes Woapstan g Lan jrevic Ii[‘l'n'\-lh’i:

) las condicinnes de concesian de b bomoloagacion de tipe v su reconncimients ieciprocn, incluidas, las disposiciones

administrativas, las marcas de homolopacion v L condicienes que garanticen by conformidad de la produces

i fecha de entrada en vigor del reglimento de las Nactones Unidas, meluda Lo fecha en b gue bis Partes contrat

ntes
que ke aplican pueden cxpedic homaologaciones conforme hev reglamiento v la fecha a parlie de b cual aceptarin
hovmologaciones (s son fechias distmrasy.

...

i un documento de infarmacion que deberd proporciona ol Gabrcante
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En caso necesanio, ¢f reglamento de las Naciones Unidas puede inchnr referencias # fos hboratonos acreditados por s
autondades de homologacion en Jos que se Bevardn a bo os ensayos de aceptacron de los tipos de vehiculos de
ruedas, oquipes o piczas presentados para su bomologucidn,

Ademis de los reglumentos de las Naciones Unidas mencionados mas arrha, o presente Acoendo preve la aeaaon de
un reglamento de bis Naciones Umidas que itablezea un gstema de homologauion de tipo de veldculos complotos,
Dicho replamento estableceri ¢f dmbito de aplicacion, los procedimientos administrativos v {os requisitos éonicos que
puaden induir diterentes niveles de rigor en una version de dichsn reglimento,

S perjuicio de ofras disponsiciones del articulo 1y ol articulo 12, uoa Parte contratante que aplque ol replamento de L
Nactonies Uniidas relativo a IWVTA solo estara obligada a aceptar s homologaciones concedidas conforme af nivel muis
alto de rigor de La version mds rediente de dicho reghimentao.

Bl presente Acuendo también incluye anexos de disposiciones administrativas v de procedimienio aplicables o todos los
replamentas de las Naciones Umidas ancjos al presente Acuerdo v g tocdas las Fartes contratantes que apliguen uno o mas
reglimentos de las Naciones Unidas

Lo Secretario General ponficara Jo antes posible a todas bas Parres comratantes koadopcion de un reglamento de b
Naviones Uniday ¢ indicand aguelias que hayan presentado objeciones o gue hayan notificado so confornudad pero gue
tienen la intepion de no comenzar a aplicarlo en Ta fecha de entrada en vigor y aguellas en s que pa entrard en vigor,

4. B oreglamento de ks Naciones Unitdas adopiado emrmd en vigor en la fedha ospedificada o o amismo como
reglamenio de las Navtones Unidas anego al presenie Avserdo prga oodas las Pates coatratanies gue o bavan nonticado
s desacuerdo o su intencon de no aphaark en e feola

500 Al drptmml s fstrutnento de adbesion. caalquicr nueva Parte contratante podra declarar que no aplicara certos
tq_l.m-unm de las Naciones Unidas ancjos al presente Acuerdo o que noaplicard ninguno de cllers. 81 en csr momento

U oprocedimiento establecido en los aparados 2, 1 v 4 del presente articulo esta en marcha pars un proyecio de
uylmunm o un reglimento adoptado de Lis Naaones Umdn. o Scarctano Geneial comunicard dicho proyecta de
reglinento o wplimento adoptado de Lis Naciones Unidas a b w Parte contratante y el reglamento entrard en vigar
para la nueva Parte contratante & mwenos que esta notiligoe su desacuerdo con ¢ dentro de un plazo de seis meses
despues de b fecha del deposta de se imstrumento de adbesion, Bl Secretario General comunicazd a todas las Partes
comratantes b fecha de dicha entrada o vigor, EH Secretaria General tamibnén Jes comunicard todas Lus declaraciones
relativas o L no aplicacion de ciertos reghimentos de las Naciones Unidas que coalquier Paste conteatante pueda realizar
o conformidad con oy Kmiines del prewnte apartade.

i, Cualguics Parte contratinte gue aplique un regliento de lis Naciones Unidas podrd notificar en cualquier
momento al Secretario General. con un preaviso de un ano, st intencian de dejar de aplicar dicho reglamento. L
Secretario General comunicard esta notficacion a lis demids Paries contratantes.

Las bomologaciones concedidas amteriormente con arreghy a dicho replimento de las Nactones Umidas por esa Pare
contratante sepuindan siendo vilidas a4 menos que se retien de conformidad conr las disposiciones del aniculo 4.

Siupa Parte contratante deja de copedie homaologaciones confarme a un reglamento de las Naciones Unidas, Jdebreri:

mumnterr un control adecuado de la conformidad de la produccion de los productos a los que venia concediendo
fomologaciono de tpo;

2

b

adoprar Lis medidas nevesaris o que e refiere of anticulo 4, o comprucha gue una Farte contritante gue sy
apheando e reglamenta de las Naciones Unidas no o cumple debidamente;

sepnt comunicarddo a bis demids Partes contratantes b wetrada de homolopagiones @l como w establece en &
artcnfo

C

&) wepuir concediendo prarmogas de las bamoelegaciones vigentes.

Yo Cualquier Parte contratante yue na apljue on reglimento de s Nacrones Unidas podra nonficar en cualquier
momento al Secretario General s intencidn de aplicardo en o sucesivo v dicho replamento entrard en wvigor para dicla
Parte el wxapésimn dia siguiente a la notificacion, B Sevretario General comunicand 4 tsdas lis Pastes contratantes
entrada en vigor de coalguir replbimento de s Nactones Unidas para una noeva Parte contratante afectada que s
produrca en aplicactin del presente apartado

LR L o presente Acrerdo s« denominani en o sucsive SPartes contratantes que apliquen un reglamento de s
Nacones Unidass o his Partes contratantes para quicnes dicho reglimenta evté vigente,
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Artienls 2

Lo las Partes comtratantes que cmpleen prindpalmente o sistenn de homologac de tipo para aphcar un
replamiente de laiw Naciones Uniday deberan conceder Tas homologaciones de tipo v bis marcas e hamolgacion
descritas cn todos low reglamentos de iy Nactones Unidas o los tpos de velivulon de rtucdas eguipos v opices
copteniplades ¢n dicha realamenta, slempre v coando dispongan de s competoncias onicss ivvesarias ¥ consader
satisfactorias las disposiciones que paranticen la conformidad dJe b pridducaion con o tipe homolopados Cada una de !
Partes contratantes que conceda una bomologacian de tpo adoptara s medidas gecesanas en consonancia con o
cstablecido en ol anexe 1 del presente Acuerdo paras venficar gue < ban toepado s medidas perunentes para paraotivae
que Jos vehiculon de miedas, los autpos v Lis piceas se Librican de conformudad con el upa bomaologado.

2. Cada Parte conratante que expida bamologaciones de upo con arreglo g reghimento de lis Naciones Unudas
debeni especificar una awondad de homologacion pars dicho reghimento, La autordad de Bomologacion wndra b
tesponsabilidad de todos Tos aspecton de L homologaain de upo con arteglo o dicho regliento. Dicha autoridad de
homologactan podrid destigrar servicios teenos para levar a cabo en su nombre los ensavos € inspeccinnes pecesarios
para L verficaciones requeridas conarreglo al apartado 1 del presente articalo. Las Partes contratanies se ascyurarin de
que oy servicis teonos sean evahnados, desigrados v notiticados de conformidad con ks requisitns estaltlecidos en o
anexo 2 del precente Atuondn,

1 Las homalogacioney de tipo, sarcas de homologacion ¢ ientifiadores para o tipos de velucudos deruedas, o
cquipos v Lis piesas s especificarin en o weelimento de bee Naciones Unidas v se concaderan de conlormidad con los
procedimicatos establecklos oo Tos ancxon 3.3 5 del presente Acaerdao

R Cada una de las Parres contratantes que aplique un replamento de Jas Naciones Unidas w0 negara a coneader L

homalogacinnes de tipa v las marcas de homolagacion comprendidas en el reghimento de bis Nactones Unidas aone w
wnclonadas

cumplen Lix condiciones n

Articalo 3

1. sc consideraran eonformes a la lepistacion nacional de todas lis Partes contratantes que apliquen un reglamento de
idas los vehivulos de ruedas, equipos y presas que dispemgan Je bamnlogaciones de tipo eapedidas por

Las Naciones U
unia Parte contratante canforme al artoulo 2 del presente Aoue

2 Lay Partes contratantes que apliquen seglimentos de Las Naciones Unndas, par reconouumiento mutio ¥ 4 e
de las disposiciones de Jos articolos 1, 8 v 12, asi como de las disposciones espeaiales incluidas en dichios re larmcritos,
acepraran ba colovacion en <us mercados de las homologacones de tipo cancedidas con arregle a dichion reglhimentos,

sin requerie mds ensayos, docamentacion, certilivacion o marcado de estas homoligaciones de tipo

A

1. S uma Parte comratante que aplaue un regliments de by Naciones Unidas comprueha que deternnnadon
vehiculos de ruedas, squipos o pieras que Heven marcas de homalogacion expedidas por una de Lis Pactes contratannes
can arregio 4 dicho |r-,,-meru no son conformes af tipo bomofogado o T reguisitos del citadn seelamiente, In
notificaran 4 las autondades de homologacion de b Parte contratanie gue hava expedide b homologacion,

rectificde o

La Parte contratante gue hava expedido L bomolopacian adeprara lis medidas aecosarus pam ganimtizag
de a no contormidad.

2 Cuando L no conformidad se deba at incumphimiento de bos requisites ieonwos especificados en an reglamento e
las Naciones Unidas, ! como se establecen on ol arrrcnlo 1oapartada 2, Jetea ), Ta Parte contratante gue hava expe
L homologacton  inforpard mmediaamente a s demds faries contratantes aoerea de b wiwacion v omsiifican
regularmente a las Martes contratantes bis medidas que estd tomando. que pueden indin en caso necesarion losctirada
de la homaologacion,

Después de haber examinadao o] posibke impacto en b wgurddad de los veliculos L protecaion del miedio ambiente, o
ahorro de enerpia v Ja proteceion con reenologia antirrobo, bas Partes contratantes podean probibir laventa v el uso de
dichos vehiculos de ruedas, aquipas y piczas en su territorio hasta gue s hava rectificado esta no contornndad. bn ot
casa, las Partes contratantes wlormaran de fas medidas adoptadas o b sworetaria del Comite de Adnunistracion, Para L
resolucion de litigios entre las Partes contratantes, se aplicara ol procediniento establocido en ol articnlo 10, apartado 4
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1 No obstante lo dispuesto en ¢l apartado 1 del presente articulo, si un producto no contorme, contemplado en o
apartadn 2 del presente anticulo, no vuelve a wr conforme en o plazo de tres meses. b Parte contratante nesponsable de
L homologacion setirars la homologacion de manera temparal o permanente. kxcepaionalmente, ote plazo podsi
prorrogarse por un plizo moo SUPCTIor 4 Ires Ieses, @ awnos que und o mis Partes contratantes que apliquen el
teglimento de e Naciones Unidas de gue se trate se opongan a cllo. Cuando o plazo se haya anspliado, b Tarte
rantatane e haya expedido b homologacion notificard, dentro del plazo inicial de tres meses, 1 todas s Parres
contratanies que apliquen o reglunento de Lis Naciones Unidas en cuestion s intencion de ampliar ¢l plazo en el que
se deberd rectificar oo conformidad v proporcionar una mstificacion de dicha prorroga.

4. Cuando L no confornmbad w deba al moumphinuento de s disposiciones adoumistrativas, marcas de
homologacian, wndiciones de conformidad de la producaion o documenta de informacion especificados en un
reglimento de las Naciones Unidas, tal como s especifica en el articulo | apartado 2 deuas o) y ). Lo Parte contratante
que baya expedido b homoligacion retitara de maners temporal o permanente ki homologacion st la no contormilad

10 se ha reaificado en un plazo de wis meses

5. los apartados 1 a4 del presente articulo s aplicarin asimismo a L situacion en Ja que L Parte contratante
wespansable de b concesion de b hamologacion compruche que determinados vehiculos de ruedas, equipos o piezas
gie Hevan nuareas de hiomlogaoon o se gusian a dos pos homologador o 4 fos requivitos de un reglamenta de s
Nationes Unidas

Articula 5

i Las antaridades de homologacion de ada una de Lis Partes contratantes que apliquen replamcntos de las Naciones
Unidas enviaran. a pencion de las dennis Partes contratantes, una hista de los vehivolos de ruedas, equipos v piczas para
I que se hayan regado o concader homalogaciones o las havan retrado,

2 Ademds, on o momenio de reaibie una sobidtud de oira Parte contratante que aphaue up teplanento de las
Naviones Unidas, debers enviar, de inmediato v de conformidad con las disposiciones ded anexo 5 del presente Acuendo,
4 esa Parte contratante una copia de toda Lo mfornucion pertimente en o gque basa su deaision de conceder, denegar
wretivar b Bomaologacion de un vebiculo de ruedas agnipo o picza con arregla a dicho reglaniento,

i La copin en papel puale sustitutrie por un archivo devnonice de conformidad con o anexo 5 del presenie
Acveniin

Articulo 6

1 Podvdn s Paries conteatantes ded presenie Acoerdo fos Estados micmbroy & b Comisian Econamica para Feropa,
los pases wdmitidos en by Comidan a utulo consaltive de conformedad con el :lp.l[l.l:ln % del Mandato de L Cominidn v
Lis organizaciones de mtepracon ccondmica regional creadas por Ios paises micmbros de la Comisvion Econdmica pars
Twopa o ks que wus Bsados micmbros havan tamderido competencias en los dmbitos comprendidos en el presente
Acuerdo, mcluda 1o facultad de tonar devmiones de cantoter vinculanie en Jos Estados membros,

tn el caleulo del pumero de votos o etectos del arteulo 1, apartade 20y del articalo 12, aparado 2, s organtzaciones
de integracion economica regional dispondrin de un simero de votos igual ol mimero de sy Estados miembne que
perienvacan a ke Comisidn Eeondmica para Luropa

20 Podran swer Partes contratanies del presente Acuerdo oy Estados miembros de las Naciones Unidas que parmcip
en oertas avnvidades de b Comision Fcondmica par Lutopa de confornndad con e apartado 11 del Mandato de b
Comision v Lis otganizadiones de mtegracion econdniica regional o ks que sus Tstados miembros buyan rransterido
competencias en los imbitos comprendidos en of prsente Awerdo, incluida L Bouluad de tomar decisiones de catacter
vindulanite en Jos Estados micmibinee,

tn el cleulo del mimero de votos a efectos del ardicuto 1, aparado 2y det artculo 120 apartado 20 e organizaciones
de mtegracion ceonomica regonal dispandran de un onmero de votos gruel ol nomero de sus Eamadoy micmbros gue
pertenvacan @ bis Naviones Lini Jan

oo Laoadbesion af presente Acoerdo de Partes contratantes que o lo fueran del Acuendo de 1958w efeoroarnd
ante of depasito de on instramento ante ¢ Secretano General, despues de que o] presente Acucerdo Taya entrado on
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Astienlo

L. W presente Acuerdo se comsiderann vigente nneve meses despucs del dis en que of Secietano General o remiia
& teklas fas Partes eontraranies Jel Acuerdo de 1958

2. presente Acuerdo no entrard en vigor skoen el plazo de sets meses deade T fecha en e o Secretarwr Ceneral o
rennta a das Partes contratantes del Acuerdo de 158, estas presentascen cualgier ohyecion

Lo Iara isdas B Partes contratantes nuevas que se adhieran al presenie Avuerdo, ete entrara en vigor of NI

dia sipuicnte al deposio del instrumento de adhesion,

Artizulo 8

1. Cualguier Tarte contratante podid dennnclar o poeente Acierda mediante sentificacion dugpula al sccretario
Ceneral

2 La denuncia wnrtind cfecto doce meses deapuds de Li fecha en gque of Secrctana General Bava recibido L natificacion

sorrespondiente

i Las homolopaciones de opo concalidas por b Parte contrarante sepuiran siendo vabicas ,ml un plaso Je doce
meses despucs de que b demumon s haya Tocha efectiva de canfonmidad con el aiticnl y

v apartado 1

rriculo

e

Lo Cuoalguier Parre contratante tal como we define on ol atonlo 6 del proswente {0 potei, en ol momemeo do b
adbeaion n en cualquies momenro postertor, declacir per medio de una nosificacion diranda al Soctarke General que o
presente Avnendn w .|||||ur.|. a hotetalidad o parze de fos wepsonos de covas relacwonas inermacmales wa e \.po"milh
H Acuerdo se aplicard al territorio o territonos mencionados e notificacion a partie del sexapcatmo dic siguicntc a b
fechia en que o] Secrerans General reaba dicha eotificacon,

i’(\ I'H\ teina

2, Cuaiguier Parte contratante tal como w detine en ol articulo o del presente Acuendo gue
dedtaracion e conformidad con o apartado | del presenre arsicada per la “n.; ampliv o A
de los terntonos de cnyas wehciones intemacionales sca responsable padei dennnciar of Acuerdion pos separade por o
que respecta o dicho termitonio, de conformidad con fas disposiciones doel articalo 8

Articuls 10

Wwia entre d[?‘ 0 omas Partes conlratantes lI‘L'!!I\'-'I of I-l l!“l'l!‘[(“d\.lflﬂ i .lilih.i-. won |E|" I!rl LIG FH N

Lo Cualguier discreps
en e medida de fooposible, mediante nepociacian enoe b Pantes en linigio

Acuendo s selucionard,

i atlutraje 4 nna de bis
e comun scuesdo por dichas
i som jteapices de

2. Cualquicr discrepancta que no se hava soluconedo medunte nogecianon w o
fartes contratantes en ftigno ast o solicita, v s roontaa g une o v m\ atntros clepnlng
Paries. 8t en of plaza de tres meews a partir de b ot de b slined de arbierage, Tis fartes e it

"
ponerie o acuerdo sobre b selecann de un arbitee o arbliros, coaliquiers de L Pates poadid walicitar al Secretario

General que destune a nndrliteo unice al que se sometera ol itk para su sentenaa

$, La sentenaa del Zrbiteo o drbitros designados de conlermddad con o apartade 2 del presente articulos wena
vinulante para las Paries contratantes en hitgio

“ Tesdo litigio gue surja entre dos o s Partes contratantes relativo o Lomtepeetaciom o aphoacian de dos
reglamentos de las Naciones Unidas ancjos al presente Acverdo st resuelio por b via de L negociaon de acuerdo con
¢l procedimionto estableealo en ol anexo 6 del presente Acucrdn

Articlo T

o s considera

| Cualquier Parte contratante pewdrd declarar, en ol momento de adberirse al presente Acuerdio, gue
vinculada por los apartados 1 a 3 del armivulo 10 del Acoerdo. Las demds Partes contratantes no estacin vincaladas por
los apartados 1o 3 del artulo 10 a wquellas Farres contratantes gae favan formalado dichia eserva,
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2, Toda Parte contratante que hubicre formulado una reserva conforme 3 o previsto en el apartade 1 del presenre

articule podra en cualguier momento retiracla mediante notificacion dirgida al Secretars General,

Y. Noose pornmird ninguna otra reservaal presente Acuerdo, su spendice. anexos v oeglamientos de lis Naciones
Unidar angjor no obstante, cualquier Parte contratante podra deciarar, de confornidad con los teemiinas del vrrvnio )
apartade 5, que no tene intencion de aplicar alpunos de los replamentos de las Nactones Unidas o que no tiene la
inteacion de aplicar ainguno de clos.

Artiulo 12

Los reglamentos Je bis Naciones Unidas ancjos al presente Acuerdo podran modificarse de conformudad con of procedi-
mtienio siguiente:

1 E Comite de Administracion aprobard s modificacones de o reglamentos de las Naciones Unidas con arreglo aio
dispuesto en el aruculo 1, apattado 20 v al procedinento recogido en o apendice.

Despues de que s haya aprobado una modificacion del reglamento de las Naciones Unidas, ¢l Comite de Adminis-
tracsn bocomunicard al Sevretario Becutive de i Comision Feondmica para Furopa, fsie notdficard dicha
mndificacion {0 antes posible a las Partes contratantes gue apliguen ol reglimenta de las Naciones Umdas v al
Secretario Caeneral,

tina maxdificacin deoun reglamento de ks Naciones Unidis s« considerazt adoptada a menos que, en oun plaza d

s meses o partic deose notficacion por el Sevretario Gecuovo de la Comision bconomica para Furopa de las
Aaciones Lnidas, mas deouts quinea pare deobis ranes oorasoes gue apliguen dicinoepliesno v el o
de Lo nosficacion Tavan aformado ol Secretario General de su desacuerdo con I medificacion. Cuando s adopie
wna moditicackin de oun reglamento de Lis Naciones Unidas, Secretario Geaeral declarani looanres posible b
miodifivacon coma adoptads v vinculante para las Partes contratantes que apliquen dichio seglamento,

i las medilicacones deoun reglamenta de las Naciones Unidas pueden incheir disposiciones ransitorias relativas a
entrada en vipos del reghinento medificado, b fecha hasta Lo coal las Pastes contratantes deberan aceptar bomologa-
viones con arteplo a b version antenior del reghimento v b fecla a partir de I ceal bis Partes contratantes no estanin
chligadas a aceptar bis homolopacivnes de tipo expedidas con arreglo a la versian anterior del reglansento.

4 No obstante, sungue hava daposiviones tansitorias en coalquicr version de s reglimentos de las Naciones Urndas
que dopongan o contrano, bis Martes contratantes del presente Acuerda que apliquen dichos replamentos podiin
expedir homelogaciones de upo con anreglo @ las versiones antertores de dichos reghumenros, o eserva del
cumpiimicnto de biv disposiciones del articulo 2 Sin embargo, a reserva del apartado 3 del presente articulo, lis
Martes vomtratantes que apliquen un wplimento de Lis Naciones Unidas no tendran b obligacion de aceprar has
bamelogaciones de tipo expedidas con arreglo 4 cas versiones anterions,

s matifeado ol

o Tedas Lis Partes contratantes que aphquen un replamento de las Naciones Limdas, excepto bis que by
sevretanio Geneeal su miencon de dejar & aplicar dicho reglamento, deberin aceptar L homologaciones concoedidas
con arrenlo a la version mas recente de dicho soplamento, Joda Pante contraante que hava ponticado al Secretario
General su mtenaon de dejar de aplicar un replamsento de Ly Nactones Unidas podra aceptar las homalog:
comvediday con areglo g Lis versiones de dichin reglimento aplicables a dichs Parte contrtante o instancias de s
notificacion al Secretano General, durante o plazo de un ano mencionado en o articulo 1, apartado 6.

0o teda Parte contratante gue aplujue un reglimento de by Nacones Unidas podra conceder una homologacion con
vaencddn en vittud de disho reglamento w un anice tpo de veliculo con mmedas, equipo o preza que s« bise en una
tecnalogin meva, s esta oo eatd comprendida en o sctnal reglamento de s Naciones Unidas v s incomparible con
uno o mas de ks requnites de dicho wplimento, Eootal caso, s aplicarin los procedimientos establecidos en o
anexo 7 el presente Avierdao

Eu el cne de gue unag mueva Parte contratamie < awlhicra 3} presente Avuerdo antre o swomiento de L entificacion
por parte del Searctano Becotivn de i Connsidn Foondamics para buopa de lan Naciones Unidas, de b modificacion
deun replimente de s Naciones Uniddas y de osientrada en vigor, o] replimento et caestion entrard on vigor pam
dicha Parte contratante, a menns que dicha Parte mforme al Scretario General de su desacuerdo con b modificacion

dentro de un plazo de seis meses a parue de sa aotificacion de adbeson por el Secretano General
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Articafo 11

(1 textor del Acuerdo en sy de s apéndice poded imodificarse de acucrdo won of sipuiente procedimientog

I Cualquier Parte contratanie pestra proponer una o varias madificaciones det prosente Acaerdo v woapindice, T u
de dos provecros de modificacion del Acuenlo v s oapéndice « remitira al sevretarsy General, dque o canun
a tadas s Parres contratantes v a los densis pares o gque < refiere ol articalo i, apartado 1

2 Tados fox provectos de modticacian remitidos conforme ol apartada 1 odel presente artionln s comsideraran

aprobados s minguna Parte comratante formuls objeciones en el plazo de meve imeses o parne de b fecha en gue ol
Secretarin General semits of proyecto de modificacion.

3. Bl Seeretario General comumicara Io antes poshle i todas Lic fartes contrazantes gue = I formulado una objecion al
prayecta de modificacitn, S ose formula alpuna obgecon, b medificacion no w consaderatd apeobada v oo surun
clecto alpuno, Caso de no Jaber odpeciones, o moditie entrard on vipot para todas Lis Partes contratintes fes
meses despuds de que conchiuya el pluso de nueve mewes mencionado en ol apartado 2 del prosetite artioulo

Artiaila 14 bis

1. Los ancsin de nfl'}]ll\n:iunﬂ adrministrativasy v de procedinrento del presente Acuerdo pedrian modilcarne &
wonformidad con o procedimiento sipuwente:

L1 3 Connté de Administiacuin a gue se relete o articulo Lo apartado 1 aprobasd s medificiciones de los ancaos
disposiciomes adminstrativas v de procedimicnto de conternmidad con o procedinuenta mdicado en el wnticnln
del apendice del presente Acuerdo.

1.2, 1 Comitd de Administracion comunicard al Secretario Gencrl oy modifcacion de fos anexos de disposiciones
admpnistrativas ¥ de procadiniienta, 1ae notmcary dic b mshieacon e anmies prosgbde g Lis Faics coniaianiog g
apliquen uno o mis eglimentos de las Naciones Unidas,

2 Una mesdificacion de fos anexos e disposiciones adminisiranvas y de procedinnento w cansiderara adoptada s, on
un plazo de wis meses a partic de s notificacion por ol Secrctario General, minguna Patte conrtante que aphgue uno
o mds replamentos de as Naciones Unidus hava infosmado al Secretaro General de s desacuerdo con by npsdificacnn

i )

3. Bl Scorctatio General notificard Jooantes posible a todas Bis Partes vontratantes del Acuerdo gue apliguen une
o mds replimentos de s Naviones Unidas siose D formulado una objeadn a b meudificacion propuesta, Siose formuls
alpuira objecton, la modificacon no e considerati aprabada ¥ no surord clecio algune, Caso de o habo obgeciones. b
modificacdn entratd on vigor para todas Lis Partey conteatantes tres meses dospucs deogue conchiya o plaeo de s
meses menaonado en el apartado 2 del presente artivulo.

4. Un nuevo anexo s considerari nna modificacion Qe los anexos e disposiciones adminarativas v ode proceds-
mrento y, por ko tanto, @ aprobani de acucrde con ol procedimiento estipulado en el presente artic

Artivuly 14

I. De comformidad con s disposiiiones del presente Acoaide, el Secrerarto Gemeral sotificards a bis Partes
contratanics

A las adhesiones conterme al anticulo o;
b} Las fechas en que ¢l presenie Acuerde entrard en vigor confarme 4 articulo 7

Las denuncias confonme al artlculo 8

d} las notficacones realudas confarme al articulo 4.
ef las declaraciones v potificacones realidas conforme al articulo 13, .lrr.lll'.-:ll!s Ywd;

i la entrada en vigor de cualquicr nueve reglamento de L Naciones Unidas v roels ol ificacion de un reglamento
existente de las Naowones Unidas conforme al articulo 1, apariados 2,5, 5 v 2 v al i 2

wulo 12, apartade 2
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g la entrada en vigor de toda modifxacion del Acuendo, su apendice o fos anexas de dupasiciones adminisirativas v de
procedimiento conforme al articule 13, aparado 3, o al articelo 13 Y, apartado 3, respeavamente;

h el cese de L aplicacon del Replimento de las Nuciones Unidas por Lis Partes contratantes conforme al artivulo 1,
apartado 6

Y De conformidad con L disposiciones del presente Acuerdo v sus anexas de disposiciones administrativac y de

precedimiento, el Seeretario becutivo de la Comision Feondmica para Furopa de las Naciones Unidas notifican:

4 el Secretario General v a bas Partes contratantes, by aprobacion de una modificacion de un reglamento de las Naciones
Urndas, conforme al articulo 12, aparado 2

b las Partes contratatites, b decision del Comne de Administracidn de una solicinud de hommlogacion con exencon v,

postertormente, sy adopeion conforme al anexo 7, apartado 5.

Artiailo 15

l o b felia ok citeada oovigonr de lay dibpeniciones enteriones se ban iniciedo los procedioiensug seablovidod on
o artieulo 1, apartados 3 v 4, de by vension anterior del Acuerdo con ¢l fin de adoptar un nuevo replansento de las
Naciones Unidas, este entrarid en vigor con areglo a bis disposiciones del apantado 4 de dicho aniculo,

2 Sien b fecha de entrada en vigor de s disposicrones antezioges e ban iniclado los procedinnentos establecidos en

ol articulo 12, apartade 1, de b versidn antenior del Acuerdo con el fin de adoptar una modificaciin de un reglunento
de lan Maciones Unidas, et entrani en vigot con areeglo o ls disposiciones de dicho articelo,

4 Sitodas Ly Partes contratantes en ol Acuendo estén de acuerdo, cualguser reglimento de las Nacienes Unidas

sdoptado en virod de Joy érminos de la version anterior del Acuerdo se poede tatar come s se tatara de oun
tegiamento de Lis Naciones Unidas adoptado conforme a lis dispesiciones anteriores.

Artleulo 16

H presente Acuerdo s seahizo en Ginebia en un solo gemplar en Jos idiomas inglés, francés y ruso, siendo cada uno de
U KIS igualmente anténticons,
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Composicion v reglanento internn del Comite de Administracion
Ariealy 1

el Acuendo moditicado,

Ll Conmté de Adnunistracion estina mtegenndo pon toddas Lis

Arteendo

Fl Secretaro Fecutve de la Comision Foomamees para Eetopa se hara campo de s funcioncs de secrrnnds del Conin

[l Comare elegiri modns los ains enosn primcra wsion an peesadeace @ un vicepresidente.

Asticula 4

e ata af Camtd bage o angpicnes de b Comason boosnamica para
nto de Lis Mactones Unidas, una modiheacson deoan reglame o
I GO CXETIOION Pata

Bl Seceetario Geaeral de las Naciones Dheda
Furopa cads ver gue se deba aprobar un nueve neplime
de las Naciones Unidas, una notificacion de confarmidad con o procedimienio para la Tamaoloy
nuevas teenologias festablecido en el anexo 7)o ama modiiiaaadn de dos anexos de disposicriones admimistrativas vode
procedinnento,

Arnclp

Los provectos de replamentos nueves de las Naciones ln.'l 5o someteran o votacion. Cada pars Paste del Acoerdn
disponded de un voto, Para aprobar decisiones se necesttana, al menos. ¢l vore de I mnad de bas Parres conwratantes. bn
ol cilculo del quarum, Lis oanicaciones de imepracion ccondmyen regomal que intervenpan en alidad de Partes
contratantes el Avuerdo Jiap-\-ndnn de g mioieia ey wal sl e o Puradne miembieon gque repoesenten F
reprosentante de una mpganizacion de mlegracion coondnme oy m::;ll poilrd ennitir fos voros de oy paies wbcr.u-.u\ que
la constituyan. Para aprebar un provecio de replamento mevo de las Naciones Unidas wend necesara una mavorta de
cuatso quintas partes de Jos votos de fos miemibros presontes v vatantes

Articabe 6

Los proyectos de modificacion de reglamentos de las Naciones Unadas soosometenin a votacion, Cada pais Parte
contratante del Acuendo que aplique o reglamento de e Nacioney Unsdas depomdid deuin virto, Pare aprobar
decisiones s pevesitard, al menos, o vora de bomesad de las Partes contratantes lpu‘ .ip!iqufll ol r(‘:.!hn‘.('ﬂll'l dee Liw
Naciones Unidas, Bnool cileuln dcl quorun s arganradonss de o integracion ccanomica regiomal que imtervengan en
ufid.{d J-_' Partes comtratantes '{r'! Acsentn |i|\|vmnlr.m deoun anmero de vitoy 1! al ‘:! 1{‘ les Fstades II\IC!nI\Tn'. e
representen. Pl representante de una ol vifzacion de intepracion :\.r-n'unn.i regional podnn conine las votos de Jos paises
soberanos Hue I wonstituyan U .!prn.p;rl.n el r("LI!nl nto de Lis Naciones udius, Para .lptlrh U prayecto de
modificacion de wphimento de bis Nactores Unnlas send necesaria una maveris de caatin guimtas pastes de fos venos o
ios miembros prosentes ¥ vitanics.

Articidn T

Las modificacianes propuestas de los anexos de disponiciones admmstativas v de procedimicnta del presente Acuendo
se someteran a votacion, Cada una de bis Partes contratantes del Acuendo que apligque uoo o nvis reglamentos de las
Naciones Unidas tendrd un voto, Para aprobar decisiones se necesitard, al menos, ol voto de Lo matad de las Partes
contratantes del Acuerdo que apliquen une o mas reglamenios de las Nacones Unidas. I'n ol caleulo del quorum, bis
(!r},ammuuncs de Inlq‘l‘ull‘m CCOROMIG II:‘L[I\I'I,I' que nrerve ngan on aalidad de Partes contratanies del Arvendo
dlspnndr:él'. de un nomero de votos pual al de dos Estados miembros que IEpresenten, L representante de wna
organizacian de integracdn ccondmica regional paded eminr fos votos de s paises woberanos que b constituvan g
aphguen uno o mds wglimentos e las Naciones Unelas, Los proyectos de modificacidn de los anexos de disposicione
administrativas ¥ de procedimiento s aprobanin por snanmindad de los presentes v votantes.

Pdagina 55 de 72



#. R.w

i | DELA REPUBLICA
g M DECOLOMBIA

CAMARA DE REPRESENTANTES

CONGRESO

Artrale §

1a solicitud de una Parte contratante de awtorizacion para conceder una homologacion con exencion propuesia respeeto
4 nsevas tecnologias wosomciend a votaclon, Cada larte contratante gue aplique el reglimento de s Nuciones Linidas
tendra un voro, Para aprobar decisiones «w necesitard, al menos, o voto de ko mitad de Lis Partes contratantes que
apliquen ¢l reglamenta de lax Nationes Unidas, Fu el Gilculo del gudrem, Lis onganizaciones de integracion ceondmica
repional que intervengan en calidad de Partes contratantes del Acuerdo dispondrin de un nimera de votos igual al de
Jos Estados micmbros que representen, B representante de una organizacion de mtegncion cconomica regionsl podra
cnitir los vetos de Jos paises soberanos que b vonstituyan que apliquen o reglimento de las Naciones Unidas. L
autarizacion para conceder una homelogacion con exencion para dicha Parte contratante se aprobari por una nuavorii
de cuatro guintas partes de los nijembios presentes ¥ votantes.

Anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento

los siguientes anexos de disposiciones administrativas v do procedimiento w anexan al Acuerdo de 1958 () v
epratican lis dispesiciones administrativas v de procedmiiento aplicables a todos los reglanientos de las Naciones
Utidas ancios af Acocido de 19534

Ancxe 1 Procedinuentos de conformidad de by produccion

fe

Anexe Bvaluacion, designaciion v potificacian de los servicios tecnmicos

Anexe b Procedimientos para las homologaciones de upo de s Nacones Unidas

Anexo 4 Numeracion de Lo homologaciones de tipo de las Naciones Unidas
Anexo 5 Distrbacion de la docomentacion de homologacion

Ancxo 6 Procedinucntos para tesolver problemas de interpretacion en relacion con baplicacion de seplimentos de Lis
Maciones Unidis 3 sansenin de homologaaiense s arrvgls o dicher soglamenin.

Anexo 7 Procediniento de homolopaciones con exenadn relativas a nuevas ionologias

Anexo & Condiciones generales welativas o Jos metedos de ensayo virtual

Anexo |

Procedimientos de conformidad de la produccion
Objetivos

H procedmiiento de conformidad de o produccion estd destmado 3 parantizar que cada vehiculo con reedas, oquipe
o preza labncado sea conforme von ol npo homologado,

Los procedimicntos incluyen. de manera inseparable, la evaluacion de los sistemas de gestion de bt calidad, ctada mais
adelante coma sevaluacion micials, v b verificacion del objcto de b homalogacion v de los controles rehidionados con el
prosducto, citados como «disposiciones de conformidad del produczo.

| Evaluacidn infaal

1.1, Antes de expedic e homalogacion de tipa de las Naciones Unsdus, & awtoridad de homologacion de una
Parte contratanie deberd comprobar b existenaa de disposiiones v procedimienios samslictorios que
waranticen un control cicaz, de manera que los velucolos de ruedas, aquipos o piezas en fase de produccion
scan conforsies con o ppo homologadao

3P f4 norma internacioral SO 1901 1:2002, Directrices para b auditoria de los sistemas de gestion de by calidad
vio aminental, puede wrvir de guia para borealizacn de las evaluaciones,

ol 2 Deberd verfwane a4 sitisfaccion de lautoridad que conceda I homoksacian de tipo de by Naciones Unidas
que se cumple o requiute del apanade 1.

1) Acuerdo relitive 3 Lo adopeion de pegbmentos o os armonzados de s Nacones Unulas aplicables o o webicelos e reday v s
montarse o tlizare enoestos, yosabiee Lis condioones de teconocimmento seaproco Jelas homoliopacones
Unidas

aRfupos ¥ Pesay Que Pited
tomcedidas conforme 3 divhoe repbimentos de bis Nacione:
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ordad de homologacion que concala b homologacion de tipo de las Naciones Umidas aceptard L
evaluacion mical v las disposiciones de conformidad Jel producta contempladas en Toseccion 2 del presente
anexo, tomanda en consideracion, segun swa nocesarion una de s disposciones descritas en Tos
apartados 130 a L33 o una combinacion de todas o de parte de ellas, segin proceda.

La autoridad de homologacion que conceda la bomwologacion de tipo de las Naciones Enidas o an servicino
tecnico destunado para actar en sy nombre rwalizarin boevaluacion inal yo la venficacion de las dispose-
aiones de conformidad del producio

A b bora de dedidir of alcance de b evaluacion inrcial que deberd realizarse, b awondad de homologacion
podra womar en consideracion ki mtormacian dispomble referente a

a) b wentificacion del Babricante deserita en el apariado 1383 que no ava udo aceptada o reconocida con
arreplo a dicho apartado,

b} en ol caso de L homalogacion de tipo de s Naviones Unidas de equipos o piczas, s evaluaciones del
ststema de calidad realizadas por fabexcante o Jos fabecantes del veliicnlo en los locales del fabricante o jos
fabricantes de los equipos o s picias, con arreglo a una o mds epecificaciones del sector que satrfagan
Ios pequisitos de la noroa intermacional 18O 900120038,

La propia evaluacion intcial o b venticadion de s disposiciones de conformidad del producto podrin wr
realizadas también por la autordad de bomologacion de otra Parte contratante o por ol servicio teenico
designado a tal fin por kb avtoridad de homologacion, sicimpre que esa Parte contratante aplique por o menos
los mismos replimentos de las Naciones Unidas en que s ha basado by homologacion de upo de las Naciones
Unidas.

En fal caso, la autendad de homologacion de la otra Parte contratante deberd redactar una declaracion de
confornndad mdicando s dreas ¢ mstalactones de fabrcacidn que ha cobicrio que «on pertinentes para ¢l
praducto o praductos que van a wr objeto de b hamalogacion de tipo oy para los reglamentos de lae Naciones
Unidac con aneplo a 2o cuales ha de concederse L hamologacion de tipo a tales producios.

Cuando L autanidad de bomelogacion de una Parte contratante que concada b homalogacion de tipo de las
Naciones Unidas fe soliate una declaracson de cumplimiento, b auteadad Jde homologacion de tpo de b ana
Parte contratante Je enviara de mmediato ral declaracion o e comunicard que no estd en posicion de proponin.
ndrscha,

La declaracion de cumplimiento debiera mclir, como muumo, o sy
4l prupo o empresa por cjemple; Awtomaviles XY 20

h

entidad partcular (por ciemplo: Divisidn regonal;

fibricasfsedes [por gemplos bibrica de motores 1w 1 fen el pais AL Ribrics de miontage de sehiculos no 2

{en ¢l pais Wj):

-

d} gama de vehiculosjcompanentes (por ciemplo: todos ks modelos de b categona M3

of dreas ovaluadas (por gemplor mantaje de minteres, estampado v montaje de carrocerias v montage de

vehiculos);

f) dowumentos exarminados fpor gomplo: manuval v procedmnientos de alidad de b CTHpICsa Y del crplaga-
nucntog;

fecha de L evaluacion (por ciemplo; auditoria realizada del dnvaaaa al doanaal,

=

h

La autoridad de homologacon podia aceptar tambuen b cornfacion del fabricante conforme a0 b norima
tnrernacional IS0 9001:2008 {c] dmbito de aplicacion de esta certificacian se referira a los productos gue w
hamologaran) u otra oquivalente como documento conforme con loy requisitos de evaluacion micial del
apartado 1.1, Fl fabncante deberd facilitar datos concretos de ls coruficacion v comprometerse a comunicar
ala autondad de homologucian cualquics modificacinn de s valides o sloancc

vistta de sepuimiento prevista {por epemplo: moaaaa

A los cfectos de s homologacion imtemacional de bpo de vehiculor completos, no o necesano repetir as
evaluaciones miciales realizadas para vonceder bomologaciones de tipo de s Naciones Unidas para equipos y
partes del vehiculo. No obstante, deberan completarte con una evaluacion que abarque las dreas no incluidas
en las evaluaciones anteriores, en particula, en relacian con el mantaje del vehiculn completo
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Disposidonss de anformudad el producto

Toxdos ks vehiculos, equipos o piczas homalogados con arreglo a un reghimento de las Naciones Unadas ango
al Acuerdo de 1958 deberin fabricarse de nunera que s agusien sl tipo homologado v cumplan los nequisitos
del presente anexo v del mplimento en cuestion

La autoridad de homalogacion de una Parte contratante gue expida una homelogacion de tipo con aneglo
a un replamento de ki Naciones Unidas ancgo al Acuerdo de 1958 deberd cerciorarse de que existen disposi-
dones adauadas vy programas de inspeccion documentados, que habran de acondarse con of Gbricante para
cada homologacion, de manera que se leven a wbo a intervalos de tiempo determinados las ensavos
o coptroles conesos pecesartos para comprobar yue b production we gusta al apo homalogade, mclados, e
w casa. Jos esaves apeaificados en o reghimento de las Naciones Unidas correspondiente.

Concretamente, ¢l propictario de una bomologacion de tipo de las Nadiones Unidas debera:

parantzar bocanstencia y boaplication de pocedunientos oficaces de vontrol de fa confanmidad de fos
productos (vehiculos de ruedas, equipos o piczas) con o tipo hamologado:

tener aceeso al equipe de ensayo o ofto equipo necesdrio para comprobar I conformidad con cada tpo
Bomelogado:

asegurarse de que los resultados de los ensavas a comprobaciones se registran y de que los docomentos ancjos
vuedan disponibles durante un plazo gque s deteominar de acoendo con la autondad de bomologacion v que
na el superior a diez anos;

analezar los resultados de cada tipo de ensayo o comprobacion para verificar » parantizar Lovarabibdad de
Lis camcrenisticas del poducto. remiendo en cuenta las tolerancias inherentes a ke producaon ndustral;

hacer Jo necesars para que, para cada tipo de poducto, se dectaen al nenos los controles prescritos en el
¥ P : !
presente anexa v Ins ensayon preseritos en Jos distintos reglamentos de las Naciones Unidas aplicabless

asegurarse de que todos los grupos de muestras o piczas de ensayo que resulten no ser contormes sepun o tipo
e ensaY0 CN CUERION W seICtan & Muevos tucstreos v ensayos. Se tomanin todas las medidas necesaras para
westablecer s conformidad de la correspondiente produceon,

Disposiciones de verifiucion continug

La awtondad que haya expedido la bomologacion de tipo de las Naciones Unidas poadrd verificar en caaljuier
momento S métodos de control de b confornudad aplicados en cada instalucion de fabricacion.

H eétado normal serd bacer un seguimiento de bt elicaas pernuanente de los procedinuentos establecidos en
los apartados |y 2 GEvaluacion wicials v «<Disposiciones de conformidad del productos) del presente anexo.

Las actividades de vigilancia realizadas por los servicios técnicos (acreditados o reconocidig con arreglo al
apartado 1.3.3) deberin aceptarse como conformes con los requisitos de! apartado 111 en lo que s refiere
4 dos procedimtentos establecidos en Ly evaluwacion inicial,

La frecuencia normial de las verificaciones realezadas por i sutoridad de homologaaon fgue no sean s
indicadas en el apartado 31,11} deberd parantizar que tos controles pertinentes efectuados con arreglo & los
apartados 1y 2 del presente anexo s movisen aintervalos basados en wna nietedologia de evaluacion de
rresgos conforne a b norma internacional SO 000: 2009 (Gestion de riesgos Principios v dircatrices), v
en todow Jas cases, cort una foecuctcis minima Je una ver cada tres anos. Bsta metodologia debe tener en
cuenta cualquier no comlormidad planieada por s Pates contratintes con anegle al articelo 4 ded Acuerdo
de 1958,

tncada examen w pondin a disposicion del mspecor s actas de los ensayos o hs comprobuciones v los
wegistros de produccion; en particular, las actas de los ensayos o las comprobaciones que esten docamentadas
corno e exige on el apatado 22,

Pagina 58 de 72



CONGRESO
DE LA REPUBLIC

DE COLOMBIA

CAMARA DE REPRESENTANTES

1.4,

tlinspector podnd seleccionar muestras al azar gue s someteran a cssvo en ol hboratorio det fabricante o oen
Ly mstalaciones del servicio téamcn, Foooste caso solo e Toevarin a cabo ensavos fisicos, H numera minimie

muestras podred detemurarse en funcion de fos resaltados de a propra sverdicacm del Libricante

Cuando o nivel de contral no resulie atisfactono, o coando PATLCL BELUSAri verificar by validez e s
ensavios realizados conforme b apattado 3.2, ol dnspector deberd wleccionar musitias que s¢envtaran al
)rvicin tomicn pars gue efoctie ensayos fiskos

Cusndo Ins resultados de una inspeccidn o un examen de segnimicnto no sean satsfactorios, b autoridad de
hamologacidn w ascpumani de gue e toman todas bis medidas necesanas para restablecer b conformdad de b
produccion a b mavor brevedad.

Arneae )

Primera paste

Evaluacion, designacion y notificacion de los servicios teenicos
Designacion de by wryvicios tionkos

Cuandn una autoridad de homologacion designe un servicio teenico, wite deber cutmpin o dispueste en ol
JHL'\"IIL" NEH Y

lirarin o supervisazsin joy ensayos necesarios para fa bamologacton o Lis inspecciones
s de fas Naciones Unidas, excepro cuando w permitan espeaficamente proceds

wiado

Lo wrvicios teoenicos rea
especificados en fos reglamen
nucmos .'l!tl'fl).'"i\‘ﬂ‘_ NI‘ I'I_‘.‘"r..'lr.l‘“ If“ l'“\.‘l\fl\\ [} |!l]‘,’lc1(‘|(\llﬁ :‘.irﬂ ;“\ IIHI' ne W l('\' h.i\'] l.:“
debidamiente,

# funcionamicmo de bos wrvicios iéenicos v L calidad de Jos emsayos v fas inspecciones gque Hevan acaba
parantizanin la debida verificacion del cumiplimicnto por parte de los praductos para los que w soliaze b
homologacian de tipo de las Naciones Umidas de los requisitos de fos eplinentos de lis Nadiones Unidas
aphcables para los que se bavan designado os servicios tecnnos,

In funcion de s ambite de competencia, los wrvicos téenicos se designaran para una o varias de by coatio
cateponas de activalades siguicntes

al catepona Ar servicias teeneos que realizan los ensayos provisios en los reglamentos de bis Nacrones Uidas
on s propias instalaciones,

=

categoria [ ivicios téenicos que supervisan b etsayos previstos en los replamentos de las Nacionies
Unidas que = reaboen en s mstaladiones del fabncante o en las mstalaciones de un terceron

O wategoria O wrvicios réenicos que evalian v supervisan prriddhcamente los procedimicntos del fabpzanse
para contralar la conformidad de la prodluccion:
B categorta I wrvicios enicns que supervisen o pealizan los ensavin o mspecciones como paite de
) ¥ i}

lancia de b conformidad de Lo produccion,

¥i

Los wrvicios @éenicen deheran demostrar que cuentan con s comipetencias adecuadas, los wonomicntes
téenicos espevificos v b experiencia demostrada en las materias expecificas reguladas por los reghimentos de iy
Naciones Unidas para Jos que han sdo designados

Adenis, los servictos técmeas deberan cumplie las noninas que figuran en b segonda parie del presente anexo
que sean pertinentes pare las categorias de actividades para bis que estan designadas, annque no s necesanio
quc esten bomologados o acrediados de conformidad con ellas

Low servicios téenios deberan asepurarse de ostar Bibres de cualguier contral ¢ mtluencia de by panies
interesadas que pueda afectar pegativimente a b mparcialidad v v calidad de Yos cosayos ¢ mepecciones,

Los acrvicios técnicos tendrdn acoesa a lis instalaciones de ensayo y los imstrumenton de medicion necesarkos
para supervisar o sealizar lot ensavon o inspecciones 4 que s refieren os reglamentos de s Naciones Unidas
pari los que eaten designados,
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Las aurondades de homnlogacian podran acuar como servicio wéenxo para una o s de ls acuvidades
contempladas en o apartado 1.3 En wase e Jue una autaridad de fmmnlng.ui(m que SCiie COmo wrvcin
téenico faya sido nombrada por b Jegislagon madional Je uma Parte contratante v esté financiada por esta
altima, se deberan cumplie las dispesiciones del presente anexe o notmas equivalentes a s disposiciones de
los apartados 1, 2y 34 del presente anexo. Lo mismo se aplica a los servicios téenicos que havan sido
designados por b lepslacion nacional de una Parte contratante ¥ aque ostén sujecos o ool luancicoe v
admitustrativo por parte del Gobicrnn de ea Parte conratanee. Las normas equivalentes deberin garantzar o

mismo nivel de prestactones ¢ ndependernvia,

independientemente de o atableckdo en el apartado 3.3, o fbrvante o ¢l representante que atie en s
nambe padrin wr desigrados comn servicio iéemico para Lis actividades de la categoria A Gnicamente para
los reghimentos de las Naciones Unidas que prevean tal designacion. En este caso, e independientermente de lo
establecido en el apartado 1.4, ese servicio téenico deberid estar acreditado de conformudad con las normas
menconadas en of apartado 1 de la sepunda parte del presente anexo

Las entidades a gue w luce weferenda en los apartados 1.5 v 1.6 complirin o dispuesto en of apartado 1.

fvaluacuin de lax competenedas de by servicion tonwas

Las competencias previstas on ol apartade 1 guedarin demostradas en un intormie de evaluacion clabarado por
Lt anorsdud competente () Dsie poded inchor un aentificado de acredaacion expedido por un argamsmo de
acreditacian,

La evaluavion a g« ehere o] apartado 200w realizant de conformidad con s disposicones de la tercera
jrarte del presnte anexo,

#informe de evaliaoon s reviserd transcurrido un mdximao de tees anos.
Elmforme de evaliacion se comunicand a b secretaria de b CEPE v 2 Lis Partes contratantes previa peticion,
Lo autondad de homologacion en tunciones de servicio tecnx demodtrarid of cumplimienta documentalmente.

fa documentagion inclulrd una evalvacion de bosonvidad qee s oesti ovalvando realizada por audiores
independientes. Las auditores podran proceder de [y mbsma engamizacion siempre que sean independientes del
penonal dedicado a L actividad evaluada

H tabricante o o representante que actte en sy pambre, designado como servico éenco, deberd cumplir s
dispasiciones pertinentes del apartado 2

Peocrdimenton de vuntifioscton

Las fartes contratantes deberin notificar a s sevrerana de b CEPE o nombre. b direecion fincluida la direccidn
electromen) v la cazegoria de bis aaividades de cada servicies téenico designado, Asimismo, deberin notificar
a b secretana de b CiPE Lis modifaciones postersres,

tn el acto de notificacion s hard constar para qué reglamentos de las Naciones Unidas han sido designados Jos
WIS L0,

Los servicios 1Wenioos padedn realivar b actividades deseritas en el apartado 1 a efectos de homologacion de
tipo de las Naowones Unidas inicamente st han sido notificados previamente a b osecretaria de b CEPL

Bl mismio seevicio Wonwe podi ser desigeado v notificada por varias Partes contatantes independientemente
de la cateporia de actividades que realice,

') =Autorz1ad competentes e La sotorslsd de bomwligacion o b autonidad desiggnada, o bien, un organisamn de aoeditaciim coreson

divnte s actie vn nombre de bis mismas
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La seoretaria de Iy CEIE publicard la byt y dos diatos de contacto de Lis actondades de homoloa idn v de e

KINII08 TECnRus o sy stio welb,

Segunda parte

Normus gque deben complie os servicios @emicos g gque seoreflieren los aparcados 1a 84 de L

primera parte del presente anexo

nde tpa de Lis Naowmes Unidas ane debere Hewarse o cabe de onformidald

fes de dos enwivos para [a homologaa
wint b replaerearon de las Naciones Uidas
Cateori A fensayos realizados en bis poopias inaalacinnes),

ISOMEC 170252005, sabre los requusitos generaleos para la competencia de oy Liboratorios de ensayn v e
cahbracin,

Todo servicio teenice designado para bis actividades de |2 categoria A podea realizar v supervisar en lis instala
annes del fabricante o de st representante los ensayos estableckdos on los veghimentos de s Nacones Himdas
para los aaales hava sido desipnado.

Catepnria B (supervision de ensavos realizados en las instalaciones del labricante o de suoepresentaniel,
ISONEC 17026:201 2, solwe Jos aritenos gencrales pana el funciomanuente de diferentes tipes de orgranismos
que ealizan la inspeceiin,

Anies IIl' lr.lilz.]r o \U;'ICI'\-'I‘;"’ llj.ll(illxr I.'I'I”}'I\ «n L.l'. JII\!.}!,ILIUH{'\ l!l,_' mn i,lh“(.'ln'(' 0 t!-l" L+ | l(.'p'll.‘\fl'l‘;!]"lr(', l|

wrvicio wenka comprobari que lis mstaladiones de ensavo v dos imstrumientes de mediadn cumplen las
requisitos pestinentes indicadns en ol aparcado 1.1,

Actividades relacionadias aon ki cemformidad de L prstucoum

Categorria C (procedimicnto para ko evaluacion maal v b audizonas de sopervision del wistema de gesuon e
la calidad del fabricante):

ISOJIEC 17021:2001, sobre oy requisitos para Ios omganismos que realizan laanditorta v b certihoaain de
st de g\‘\lll'lll.
Categoria 1 {inspeccidn o entayin de mucstias de fa produccion o supervision de los mbanos):
ISOMIEC 1702G: 200 2, solue ks antenos penerales para ol funcienamiento de diferentes npos de organisoes
que reabizan la imspecaon,

lercera parte

Procedimiento para evaluar los servicios téenicos

‘)}“:\.‘In

En esta parte del anexo 2w fijan las condiciones en que b autonidad competente a b que @ acficre o

apartade 2 de b primera parte del presente anexo deberi flevar a aibo o procedimiento de evaluacion de T
WIVECIOS (ECHK 0%,

dis o todos Jos servicos teanicon, independicntemente de o estatito

Estos requisitos se apiicaran mutatls mi
bricante o autocklad de homologacion  gue actie como serviea

juridicy jorganizaaon ndepeadiente, G
tecncn),

Principias de evaluacion

La evaluacion deberi caracterizarse por L observancia de varos princpios:

4 b mdependencia. que constituye L bace de b imparcialidad y ebjetivadad de las condlusiones:

b} un plantcamiento basado en bechos gue garantice nnas conclusiones fiables v reproducibles.

Los auditores deberin ser de probada conflanza ¢ ntegridad, vy deberin reepetar b confidencaalidad v L

discrecinon, Debernin informar de mancra veraz v precisa de los resultados v canclusiones o que fleguen
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Competendias de o anditores

Las evalaciones wio pesdrin realizailas Tos auditores que tengan fos conocimientos téenxos ¥ administranvos
adevatados,

Las auditores deberin haber mabido una formacion espedifica para bis actividades de evalumadn, Adeniis,
deberan tener los conecamientos especificos del drea tecnia e b que o] servicio IWinico vaya a cjercer sus
actividad s,

s operfwcio de lo dispuesto en los antenores apartados 1w 3.2 la evaluadion contemplada en el
apartada 2.5 de ls primera parte del presente anexa deberd ser realizada por anditores independientes de las
actividades pama lis que wo realiza by evaluacion.

Sohicitad e designacion

Un reptesentance debidamente autorizado del servicio téenico solictante debeni presentar a ki auiondad
competente b sobwitud oficial, La soliciuad deberd indluir como mnimo lo siguiente:

4} irmcteristicas generales del servicio téenicn, en espeaual personalidad juridica, nombre, direcaiones, estatuto
jurslico v recursos humanaos y 1ecnps,

b una desenipeon derallada, incluide of carrculum vitae, del personal encargado de los ensayos y del personal
de peston, tomando como base sy formacon académica ¥ s experencia profesional;

o ademas de b anterior Jos wiviclos weenvos que wilicen métodos de ensayo vienial deberan demosiear su
capacidadd para trabajar en un enterno asstido por ondenador:

i mformacion gencral whie o wrao tdenwa, por cemplo sus actividades. surelacin con una entidad

corporativa mds ampl, si b hay, y bis direcciones de todos sus emplazamientos fisivos que s vayan

a inchur e L desipmacion;

o) un acuendo sobre o cumpliniento de los reguisitos para b designacion y las demis obhigaciones del servicss
tenico apleabiles sepin dos reglinentas de s Nactones Unidas correspandientes para ks que ha sido
desmrnado:

8 una descripaion de los seervicios de evaliacion de la conformidad que asume ol servicin temico en ol mareo
de los replamenos de ks Naciones Unidas aplicables y una lista de los replunentos de las Naoones Umdas
pars fos que ol servicn téenio solicita b designacion, cluides, en s caso. Jos limites de capacidad,

) i cops del naml de parantis de calidad o pormas Je funcionamicno smilires del servicio téenico

1o auridad competente deberd examinar la mfornecion facilitads por el servicio téenico y comprebar gue o
L adecuada,

Bl oservivio téenivo notificard a I awondad de homalogacion de cnalquier madificacion de b informacion
proporcenada de confornndad con of apartado 4.4

Fxamen de los recumen

La auteridad conipecite deberd examinar < ".\[L\a'lll-\l! para realzar la evaluacion del servicio enico o o
que @ reticre a su propla palitica, su competencia ¥ s dotacion de awditares v expertin adecuados,

Subcontrataciin Je b evalwicion

Lo sutoridad competente podra subcontrazar partes de la evalusaon a ot autéridad designada o solichar o
respalda de expertos téonicos de orras autoridades competentes. Los subcontratistas v expertos deberin wr
aceprados por el swrvicn eemee sohictante,

La awsondad competente, para completar suevaluacion global del servicio téoricn, deberd ener en cuenta los
wertificados de acreditaciion que abanguen o dmbito adevnado
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Preparacion purg La cvaliacion
La antondad competente pombrard oficialmente un aqpo de evaluacion Deberd woepunarse de e La

persopas a fas e e asipgne cady madon prvcan Mo conm imientos adecnados In parin ular. vl R T
asvrpunton

bodeera contar con s conodinientos apropiades e ol bt Gpecttico pata o gue se solons L
desipnaciin v

tar con suficientes conevimentos parm ovaluar de forma fiable T competenua del wrvain

i debwers oo
wenicn para actuar en ol ambito para el gue e desigpnado

la awtorclad competesite delinini con caridad Lv miston astpmada al cquipes de evaluaenon Lawrea ded oqulp
de evaluadian e examinar los documentos reaibidas del servicio técnico solicnante v realicar la oviliacan
LN

La awmondad compatanie debera convenir, junto con ol worvion Genieo v ol vpoipo de evahuaodm aaguada, b
fecha v o programa de evaluacron No obstante. corresponde a L antorddad compatente cncontiar wna fecha

que sea conformie con el plan de viplancts v evaliacioncs pasterinres,

La wutoridad competente se carcorand de que o oquipo de evaluacian reabe Jos dovumenios con los eritenos
alecuados, oy regusteos de evaluacion anteniores v os documentas v rostros pertinentes del servicio tecomon

o uli

Fvalu

H equipo de evaluacion debera realizar b evaluacon del scrvicro teenico en aquellos de sus locales donde Beve
a cabo gl menes una de las actvidades principales v si procede, s personara para wealicar la rvaluacron on
otras kcales seleccionados en oy que apere el servioss Iecnico.

Andliis e Tos datos ohtenidos ¢ infieme Je cvslisaciin

H equipo de evaluacion deberd analizar todes Jos datis v prochas pertinentes recopidon durante vl examen e
docamentos v registton ¥ en Lo evaluacién tn i Bare analisis debera wr suliciente para que o cquipo pucca
determinar of prado de conmipetencia v contonmicdad del servicio ienico con fos requisimos pars b designaciin,

tos procedimientas de informacion de Lioautoridad competente deberan garantizon gue s cumplen s
requIstlos expucsios a continuacdn,

Deberi celebrarse una reunion del equipo de evaluacion v el servicio reenmicn antes de gue ol equipo abandone
of emplazamiento. In esta reunion, ¢ equipo de evaluacian debeni fadilitar on mforme oral o escrito de s
conclusiones de suandlisis. Fl servicio ttenxo tembra b poabibdad de tormula pregontas sabre dichas
cmelusiones, ncluidas las poubles no conformidades detectadas. v su justificocion

Deberid dirgrse con prontrad a la atenaon del servicm wéonen un mforme eeno sobre Jov resuliados de by
evaluacton. Este informe de evaluaadn deberd incluir observaciones sobie Lovompetencn v b oonfornndad v
weitalar s casos de no conformidad, < los hay, gue deban resolverse pan @tidacer tados oy requisstos de cara
ala desipracion.

Dieberd invitame al servicio téomico a respomder al miorme de evaluacion v oa deserilne Lis modidas ooneretas
i : :
adoptadas o programadas dentro de un plaze definido para resolver ks caisos de no contormudad waalados

Ta autaridad competente se ascpurant de que las respuestas de {os servicios 1¢cnicas wean suficientes v ofiaoes
para resolver los casos de mo conformidad. S las wspuestas del servicio téenxe w comsideran insulicientes,
deberi solicitarse mids infornaadn. Ademas, podrin pedirse pruchas de qoe G medidas sdoptadas e aphioan
clecuvamente, o ben ealizarse una evaluacion de seguiiiento para verificar Leoaphaacian efectva e las
medidas correctans,

Ll miforme de evaluacion deberd inclum conns minimoe:
4

12 ientificacion inequivoca det serncn téonoe

Las fechus de 1o evaluacom lnosine

=

el nombre de dos amditores o experios gue participaren en b evaliacian

—
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la idemificacion mequivow de todos los locales evalvados:

o ambito de desinacion propucsto ebjeto de evaluaciin.

7

i una declarucion sobte o caricter adecuado de Lo organizacion mtema y los procedinuentos adoptados por
el servicty wenin e respaklan s wnpetenca, eatablecido o b lur del complimiento de los resjuisitos
para la designacion:

nformacion wibire L resolucian de todos Jos casos de no conformedad.

ot
1y

una recomendacion de s debe designarse o conlirmrse al solicitante como servicio tiinico ¥, encase
alirmmatien, el ambore de la llr‘siglu.cilm.

Concesian o confirmacidn de o desigraviin

ta autorsdad de homologacion deberi decidir, sin demora indebida, basindose en las informes y en teda &
infotmcton peronente, s concede, confirma o proroga L desipnacion.

La autotidad de lomologacion deberd facilitar un certificado al servicio wenico. El cernticadi deberd incluir o
Sipuie e

ab Loddenndad v o logotpo de la sutonidad de homologacion:
by L dentificacion inequivoca del servica téemico desgpmado;

U L fecha electiva de concesion de L designacion v L lecha de expiracion;

dr breve indicacion o una telerencia sobre el ambito de la designacion freglimentos de las Naciones

w aphicables o partes de oy mismos):

et deciaracim de contirmidad v una referencia al presente anexao.
Praluadion posterior v apilandla

ta cvalpaton posietor o shintlar o b esaluacidn ke, salvo gue o ol s windsd G coviita la cxperiencis
adguicda en evalusoones anteriores. Las evaluaciones n site de vignlancia son menos exiensas (e Ls
cvaliaciones posterioies,

L awtondad competente deberd diseiiar su plan de evalwatones posteriores ¥ de vigtlancia de cada servico
wepica desypnade de il maners que periddiamente se evalien muestras representativas del dmbito de
desigrnacion,

H tiempn transcurrido entre Ly evaluaciones o s, sean evaluaciones posteriores o de vigtlanca, dependera de
b estabilidad demostrada del servicio iéonico,

Cuanda s detecten vasos de no conformidad durante lis evaluaciones posrenares o de vinlineia o anzaridad
competente deberd Bjar plazos estrictos para b aphcacion de medidas cornectoras.

Cuando Lis medidas correctoras o de mejura no w hayan womado en o plazo acondado o se consideren insufi-
centes, bautoridad competente deberd adoprar bis medidas adecuadas, por cjemplo nuevas evaluaciones o la
suspension o retigada de b designacion correspondiente 3 ora o mady de s actvidlades para b que se ltabria
desipoado o wrvicio tenaa,

Cuanda la sutoridad comperente decida suspender o retirar b designacion de un ser vice eoniea, debrera nouti-
cinelo por cortee certificadn ¥ deberd notficarlo s lwcretaria de ko CEPE en consecuencia b cualquier waso,
lo antorelad competente deberd adoptar todas Lis wedidas necesariae para garannzar la continuidad de s
actividades va emprendidas por ol servicio téeno,

Regastros de los swervicios teendeos desienados

La autoridad competente deberd Hevar repstros de los servicios réenvos a fin de dojar commtancta de que s han
cumplido cfectivamente Tos requisitos para L dedgnacion, mcluida L competenaia
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La avtoridad competente debent gnarndar en condwiones e segmradad fos regastros de i sorvicios teanmios,
a fn de garantizar su cacicer confufencial,

Lo regtistros de Iox servicion téomicos mcdunn como nminn
al L correspondenca pertinente
b o registios ¢ nformes de evaluacion;

O copun de [os cernficados de desigraciinm.
Anexo 3
Procedimientos para Lis homologaciones de tipo de las Naciones Unidas
Soltanud v ralizacidn de ana homalopeaon & fpa de Lis Nacimes Unidas

Hl fabricante o s epresentante autonzado fen o ascesivo, el wsolivtantes) deberi presentar e wolicitad de
homeologacion de tipe de Lis Naciones Unidas a beavtondad de bopobogacion de una Parte contratante,

Sola w podra presentar una wliamd para un determinado upo de vehiclo, agupo o parte, y et sobaitud
win w podei presentar o una Parte contratante gque aplique los reglamentos de las Naciones Umdas oon arreglo
a low cales se desea obrener B homalopacidn de tipo de Ly Naciones Unidas, be prosentars una sahicisud
separada para cada tipo que w quicra homologar,

la solicitud debert i acompaitada de by informacion espealivada en los oplamentos de las Naciones Unidas
con arreglo a los cuales se solicita la homaolopacion Bsta mformacion debera melnr uoa descripoin detallada
de by camaterisiicas del tipo que s gquicra hamelogar, inclusdos los planos, diapramas o imdigenes necesarios,

Mediante una wilivitud debidamente maonvada, fa amordad de lusmologacion podrd pedie al wilicntante que
proporcione toda miormacon adicional nevesaria para poder deadir que ensavos e homaologacon =on
necewatios o para faetlitar B epecucwdn de Jos ibsous,

fom de ruedas, egquipe

Fl walicitante debeni poner a dup(\_\'uu'm de L awtondad de bomologacian tanios veli
(3
las con arropkr a ks

a piezas como exijan los ensayvos requeridos por Jos epbimentes de Jas Naviones Unig
anales s solats b bomalogacion

B conmplinnic i de o caguiiton eatabilecsdios en boo reglonwentos de las Mavioner Liniday debari deivassraree
por medio de Jos ensayns adecnados evados a caho en fos veliculos de riedas, equipos ¥ plesn represens
tativos del tipo que s quicta hamologar

La awtoridad de homologacion aplicard ¢ prndipio Jde sl peor de los casone medianre b seleconin de b
variante  version del tipo especificado que para los fines de ensayo representard o dipo gue la de ser
homolopade en bie peores comilicinnes bn L documentacidn de bomologacion « regisizaran Las declsones
tomadas, junro con sy justifacion

Sin embargo. o wlcitante podra selecoonar, de acuerdo con Lis antoridades de bomplogacion, un sehivulo,
eqinpo o pieza que, s hien no sea representative del tpo que i de ser homologado. combine nna sene de
caracteristicas mas desfavorables en relacion con o mved de prestaciones requendo por loy reglamentos de s
Naciones Unidas el pear de Jos casoss). Podran milicarse mézedon de crsavo vivtal pars Gaabiaar b toma de

decisinnes sobre Ly seleccrin del peor de los casot,

Los swrviciog récnicos realizarin o supervisaran o ensayos de bamologacion. Lon procedinientos de en
que s aplicarin y los cquipos v herantientas especificos gue s etilizarin wrin Iov especilicados on
replinientos de las Naciones Unidas,

Como una alternativa a los procedimientos de ensayo o gue se hace referencia en ks anteriores apartulos 16
v 1.7, podrin wrilizarse ensayos virtuales a peticion del soliciante, en b medida en gue cllis este previsto en dos
reglamentas de las Naciones Unidas pertinentes v sin perjuicio del cumphmiento de b condiciones penerales
que figuran en el anexo § del Acuerdn de 1955,

las Partes contratanies expediran bomolegaciones de tipo solo cnando s asepane oF cumpliniento de b

vomfs midkad de los requisitos de produccidm del anevo 1 ded Acuerdo de 1938

Cuando las pruchas de bomelopaciin layan demostrado que el tipo cumple os reguisios éenicos del
reglamento de las Naciones Unidas, s conceders b homologacion de ese tipo, se asignard un ntmero de
homologacida con arreglo al anexo 4 del Acuerdo de 1958 v se asignara una marca de bomologaddn acada
tipe con arreglo a bis disposiciones especificas def reglamenta de las Naciones Unidas de que s trate.
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L autondad comnpetente deberi asepurane de que se incluyan los siguientes clementos en L documentacion de
hamalogacion:

ab un repistto de L wleccion del peor de Jos casos v L justificacion de dicha seleccain, fo cual puade incluis
wtormacion proporcionada por ol fbrcante,

by unregistro de todas s interpretaciones téenkas sgnificanvas realizadas, de los dustuntos métados de ensayo
aplicados o de Lis nuevas teenologias introducidas;

o uninforme deensayo del servico teenxa gue incuva los valores registiados logrados e lis mediones v
los ensavos requerrdos por ¢f reghamento de bis Naciones Uniday:

di documenoans deowformacion del fabrcante on s gue consten debidamente las caroctensicas del npo gue
debe hemaologane:

@) una declarscion de conformidad con los requisitos de la produccian del anexo 1 del Acucrdo de 1958, en la

que se detallen L disposiciones a las que se refiere of apartado 1.3 del anexo | del Acuerda de 1958 que w
han tenido en cuenta como base para b evaluacion inwial, asi como a fecha de la evaluacion smcal v las
activadades de vigdandia evadas a caba:

1) el certdicado de hamologacion de tipo,
Madificaciones de las omolopaciones de tipo de bis Nucones Umidas

L fabrivante titelar de wna homalogacion e nipn de Lis Naciones Unidas para s vehicolo, equipo o picra
deberd nonficar sin demora a ka Parte contratante que hava expedido b bomaologacitn de tipo de las Naciones
Unidas cualquicr modificacion de las caractenisiicas del tpo registradas en i informacian a que se refiere ¢
apartade 103,

La Parte contratante deaidird cudl de los dos procedimienzos pars modificar b homologacion de tipo de las
Noasttes midas Bipdos en os apartados 75 v 2.0 se debe sepuir. B waso necesario. la Parte contratante podia
devidir, en consulta con el fabricante, que pucde wr necesana concader una nueva homologacion de upo de
Las Naciones Unidas.

La solicitnd de mnalificacin de una homologacon de tipo de las Naciones Unidas solo podra presentarse a b
Parte contratante que hava expedido b bomologacion de tpo original de bis Naciones Unidas

S farte contratante conskdera necesario realzar mspecciones o ensavos a in de modificar b bomolopacian
de tpo de las Naciones Umdas, mformara debidamente al fabrante.

Cuando b caracteristicas del tpo wegistradas en los documentos de mtormacion y los mtormes de csayn
hayan cahiado v L Parte contratante considere gue los cambios no tendrin un decto wdverso apreciable en b
dicacn nwedioambemial o de seguradad fmaonal v oque, on cualquier casa el nipa signe cumpliendo los
requisitos de los reglamentos de Las Naciones Unidas de gue s tate, i modificacion de la homologaaion de
upo de kis Naoones Unidas @ desienard como srevisitne,

Enoetos casos, b Parte contratante debera eapedie bis paginas revisadas de b ficha de homologacion, sopun
proceda, sefalando claramente en cada pagina revisada qué tipo de cambio se o producido voen gud fecha
tuver lugar I nueva expedicinn Se conaderurd comphdo este requisito mediantc una copia consolilada ¥
actualizada de Jos documentos informatives v Jos informes de ensayo, que fleve adjpmta una deseripaon
detallada de fa madilicacidn

Lo madificacion de una homologacion de tipo de s Naciones Unidas se designard como sextensitn. u,

ademds de fa modilicaanin de lon datos negestrados en fos docunventos de mformuacian:

al deben realizare nuevas inspecciones o nuevis ensavos: o ben

by b cambiado cualpuier informacion del documento de comunicacion (i excepoion desus documentos
adiunten); o bicn

¢ s wlicta e bomaelogacion de una sene de miodificaciones posteniones despucs de su ontrada en vigor, gue
IHI(‘I.; weilte l'\!t‘l"l’ \i[,'ﬂlpfr qu[’ av '.'u:]#i.‘l.lll ]n.‘ f'_'l,l\]]\i’,-'\“«' lll' LRSIl l‘# "ll)‘*"[ll'.l‘i-ll"ﬂ }N‘F\’l‘l e,

Lo eonfirmacion o dencgacion de b modilkacaon de e homologaaion de tpo de las Nacones Umdas, con ls
modific sciones especificadas, s commnicara a ks Partes contratantes del Acuerdo de 1958 gue aplguen «f
replimento de Ly Naciones Unldas mediante un formulaco de comunicacidn, Por otr parte, o Il)l{iit" de los
documentos de informacion v s informes deensave, que s adjunta al documenio de conuinicacion, se
modificara en consecuens i pasa mostrar fa fecha de lrevision o extenusn mus reciente.
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Lo antoridad de bomologacion gue concals b evtension de la haniologaca

fomologacion con un numeio deexterssadn isoeementado en funcide del nimero de exten
coneedidas de conformidsd con ol apexo 4 del Acuentn de 1958 v deberd expedin un formulars e

comunicacion revisado identificado por este ptmicre de extension,

Aneviv =

Numeracion de lis homologaciones de tipo de lay Nadiones Unidas

A parar de Ly entrada en vigor del Avuendn de 1958, las Partes contrgtantes deberin expedic un mimero de
bomologacion de tipn von arregho al apartado 110 del anexa 1 para cady puevs homalogacinn de nipo v cada
extenyon de osa bomologarion

A partic e boentrada en vigor del Acnerdo e T93R v a0 pesar de que ln disposiciones sabre marcas e
Loodogackin de sualguier version de s seplanentos de fis Nacwones Uasdas havan dispuesto o contrario, ol
fabricante deberd fhar una marca de bomologacion, siasi s soliat segun las disposicionss de los reglamentos
pertnentey de las Naciones Unidas. Nooohstanie, esa manca debrerd wtilicar los dos primenos digizos de
secelon 2 v loas digitos de la secodn b del pamenn de Bomologacion menconados en el presente anexa come
mimero de bomolegacion para cada vehicelo con rucdas, apupo o preza para ol que se Taya concedido nng
mueva bomoelogaciin o para ol que s lavan ampliado s homologaciones, Sinembargo, esta despowcion no
sera apheable coando un replamento de lax Naciones Undas exijo Dowilizacion de un ccdipo de lomologaaion
o un widdigo de dentifivacion en b marca de homoloacion e fogar deun mimero de hamologacion. 1os
ceros delante de la secaion 3 pucden omitire,

Seoasivnarda un pumem de bomologacion o wda tipa homelogado, L ndmens de bomelogacion constara
= b ! w g
de 4 secciones, Cada seccion iri separada por of canacier o

Seceitm 1o letra oFe maviscola sepuida del e que wdentifica a b Paree contratante que b concedide L
LIS EHRHE T TR TTES S T

Seccion X FLminiero el reglimento perimente de L Naaones Unidas, seguido de b ket <Re, sucesivamente
segunde de:

a) dos digitos fcon ceros delante stoo mevesario) que indican e swenie de modifk aoones que
tncorparan las disposictones teomeas del reglamento de s Nacones Unsdas aplicado o b
homolegacion (00 para ol regbinento on sy forma organali

b} ona barra inclinada v dos digitos fon cetos delante s e necesanto) que indican o nomero del
suplemento de b serie de u:-lmlu sciones aplcada a b homalogacion (08 para b serie de modidi-
caciones e osu forma orginaly

¢ una barra inclimada v ate ondon Gaacieres gue imbean B fse de aphicanian, b procode.

Secutn b Una secuencia numérica de cuatro digitos fcon ceroas delante si v necesanaol. T mimero 0001
imictari L secucncia

Seccidn 40 Una secocncia numiériva de dos divitos fon ceros delante si es necesarn) gue indica by extension, Bl

mmero OO iniciard by woueno
Toddos los digitos wnin digitos aribugeos

Una misma Parte contratante no poded asgnar oste namern 2 otzs homologacion,
licmplos

Bemplo de L sepunda extenston de b cuarta bomologackon de tipo expedida por oy Paises Bapos con aneglo
al replamento de bis Nacwnes Unidas oo 58 en sa version egiginal:

E4*SEROUGODOTUGO4"02
Biemplo de la primera oxtension de b 2 439 homologacion de upe expedida por ¢f Remo Unido de Cran

Bretada ¢ Irluxda del Norte para I homologacon de un vehiculo con arreglo ol replimento de las Naciones

Unidas n 83, tercera serie de modificaciones, version para un vehiculo de categora M, N, de clase 1 con

respecto s Ja amision de contaminantes de acuerdo con fos requisiton de combustible del motor:

BT SRO3[00)* 24 19701
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Distribucion de L documentacion de homologacion

Enoaso deogue s solicite oo exdja o une antondad de homolegadidn que proporcione una copi de una
hornndogacion v de s documentos adjuntos. deberd enviar los documentos coma cnpias en papel. o por
correo decteimico en formata clectionico, o medante b wilizacion de b base de daton wiura de internet
establecda par L Comision Econdnica para Luropa de bis Naciones Unidas

Los documentos alnacenados en b base de d.\tu\ seputa de interpet s compomdein, como minimo, de Jos
decumentos espectficadis en cada replamento de las Naciones Unidas, Estos deberdn incluir documentacion
que comunigee o b Pates contratantes aviso de b homologacion, la extension, b denegacion ol rearada de
b homologacidn o la suspension delinitva de L |nu;luui:'v|| de un tipo de \Tlll’u;l:h tle rucdas, oguipos
o picras de conformidad con o replhimento de las Nactones Unidas,

St las homologaciones de ripo apheables a los vehicelos de ruedas, equipos o piezas s almacenan en b base de
datos segura de mremnet, las nmarcas de hamologacion requeridas por los reglamentos de lis Naciones Unidas
puaden sustimese por un entficador tnico (U1 precedido por el simbolo { w1} a menos gue se especifique
mentos de las Naciunes Umidas, La base de dates generard ese wentificador inico de

b wontrario en los rey
manera autoratica.

Todas Ly Partes contratantes gue apliquen un replamento de fis Nadiones Unidas tendrin acceso a b
mtormacion de dicha reglamento almacenada en b base de datos por medio del wdentificador unico. que
facibizare o acceso a Lombormaion pertinente relativa a ls homelogaciones espeaificas.

Los reglamentos de lis Naviones Unidas ancjos al Acuerdo de 1958 pueden sequerie b distribucion de fas
homoligadones de tipo por medio de copias electrinicas gue ubliveny b base de datos sepura de internet
cuanda e pecesario para ol funcionamienta efiviente del proceso de Tomologacidn, a reserva de Jos derechos
de acceso delinados por las Partes conratantes,

Ancxa 6

Procedimicntos para resolver problemas de interpretacion en relacion con la aplicacion de
reglimentos de las Naciones Unidas v concesion de homologaciones con arreglo a dichos
reglamentos

Problemuan de interpretaciion antes de b wmcesidn de Lt Bomologudiin Jde tipo de Lis Naciones: Uni

Crandn una sohicitnd de bomolopacion de tipo de las Navtones Unidas exija gque b autondad de homelogacion
reale una inderpretacion sipnificativa sobre la aplicacion de! reglamento de las Naciones Unidas, o s asi o
pide ¢ solicitante de b bomologacton, b astondad de homologacion deberd informar acuvamente v obtener b
orwentacton de otras autonidades de homnlogaaidn antes de tomar una decmion.

12 autondad de bomolopacion de que @ natwe deberi notificar el problemu v la sofucion que propone para b
interpretacion, inchuda wualiuicr informacion de apoye por parte del fabricanie, a Ls otras awroridades de
homologacion que apliquen of reglamento de lis Naciones Umdas. Como regly general, esto se debe hacer
4 raves de medios clectrdnicos. Se permitirs un plazn de catorce dias para bis nespuestas de las demias
autoridades de homolopacion,

A b autondad de homalogacion tendrd en coenta las observaciones reahidas v podei conceder homolopa-
aones de conformudad con b nueva interpretacion.

b Siono e posble tonmar uma dedision en funcion de by olservaciones reabidas, T autoridad  de
homaologacion debens soliciar nuevas achinaciones medtante o procedmien:o descrito en el apartado 3
4 Chnnnuacnon,

Problemas e interpresaonan despuds de ba concessdn e fa homologacion de ipo de fas Naciores Ustidas

En ataoones en bis que vxistan distintas mrerpretaciones entse s Partes contratantes <on postenoridad @ b
expedicion de una homolopacion, deberin soprse fos siguientes procedimientos,

Fn pranera mstanct, s Partes contratantes deoque se rate deberdn tratar de resolver L vuestion de mutuo
acuerde Esto requerira un enlace ¥ que cads via de las Panes contratantes revise los procedimientas imlizados
pata ensayar v honwlogar los veliculos con ruedas, o qquipo ¥ las piczas objera del contlicto de Crpre-

tackon Se aplicaran los procedimientos spmentes

a1 un {“: st d(' U error eooliod I{..lli pnr uid auton.d .ul {'{- hnlnnh\}_.\.unu, oaln dllk‘r.n livnar ll,L‘J'I:.Js i.!l.

conformidad can las disposiciones del Avuerdo de 1958 v en partwolar de su articulo &
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by caando se haya alcanzado un scnerdo que exija una interpretacion nuesa o distinta ke uaa pract
{por calquicra de las Partes contratantes), esto se comunicata o bis demas Martes contrtanics soe 2
e] reglamento de Lis Naciones Unidas en wuestion vocaracter de umencia v L demias Partes tenddran
catoree dias para comentar b decision, s o oual s aondades de bomologacon. remendo en cuents Lis
abservacones rechidas, podran emitir honsolozaciones de opo de lis Naciones Unidas de confornudad con

I purevd it tacion

i 11
e

ex comtratantes e Gue w trane deberin wliotar un noeee

b oen wase de no poder llegar 4 un acuendo, s P
eanen por ol proceso de abitrag que o dewrrde en el apartado b a continuacion,

d) en cualquier casos el aunto w wmetord s e atencion del grupo de rabajo competente anbiane del Fone
Mundial para bi Armonizacion de by Reglinentaadn sobie Vehiculos (WER29) 51w considera nece
prupa de trabagn auxhar presentara al WEQY propuestas de modifteactoner de Tox replinenios diogadas

a tesobver b diferench de interpretaciones,

wis e trabain aucillane

Procese de arblteaje u travey ded W29 v s

it wdentificar dos problemas derivados de Lis Inter e

Lo pressdentes de ks prapos de trabaje auxilazes deber
iones divergentes entre bis Partes camtratanies en relactdn con b aplicacion de b replamientas de i
Naciones Unidas vl coneesion de las homieloeaaenes de tipo de s Naciones Uniday <on arreglo a dic e
reglamentus, con ed fin de poner en practica owdidas o baonoyvor brevedad posible para resalver lis difere nnes
nterpretaciones

Tos pr."\idr. tes e oo grupos de rabajo desanollarin procedimientos adecuados paras baver frente o oo

rroblemiay do interpietacion. con o Bin de poder demostar af W29 gques
i El

a) s tienen plenanmiente en cuenta bis diferentes opriones de lis autendades de homnlegacian de e Tares
comtratantes d¢ que seotrate, as corae ks opimnones de by demds Partes contranantes que aphquen ¢
reglanwento de las Naciones Umday;

B las decisiones we basan en azesoranuenta téomco adecnade, rerendo plenamente en coenta by miateria.

o siempre que ba wda posible, s ha Hegado o uma deceson unamme,

dy s plﬂ:rdlml:hh“ s tramparentes ¥ oannditables

Sihiera necesaro para reselver of problema, o presidente podea presentar un nueve punto del orden dol i
rbre o problenia an b siguiente sesion disponibie ded giupo de tabap ausdian an ebtence proviamiente b
aprobacion pod patle del WER2Y Fnoestas cticumsaint e, el pesidenae prostitaed o safinne selae B
progresos al W9 4l mayer brevedad posible

ata un informe al Wi

Al final del procesa de arhitraje, el presidente proes
Cuando of problema pueda resolverse dentro del marco reghumentd oo actual:

La interpretacion del reglimento de las Nacones Unidas acordada en of gropo de trabajo s aplicard v L
antoridades de homologacion eapedicin iy hemolopaciones de nupo de Lis N 1es Linidas en comevurnvia,

Cuando of probloma no pueda wsolverse demtro del narco reglanentario actaal;

wtara al prupe de tabago auibar pertinente gque exantine ol

se deberd mformar de ollo al W29, que =
wiente wsion Hoonden deb dia de Lo sewdn w0 musdificari en

Plﬂl‘!l.‘ﬂl.l core o Proviario o s s
CONCCenCia

B grupo de trabago auxiliar cxaminand todas b propuestas sohie o problema de intempretaciin v presentani
propuestas formales al W29 o fin & modificar o eplincnto de Liv Naciones Unidas de que < e
siguiendo lard procedimientos normales. WP 2 examinag o puubleie wona punito prioraarks onow
siguiente sesion.

Atiean 7

Procedimiento de homologaciones con exencion relativas a nuevas tecnologias

Las Taries contratantes que aphquen un reglame podiin, o wohopud del tabricante, conceder
Tomaologacion con exencidn con arregle a un reglimento de s Naziones Unidas con sespecto a un vebiculo,

wipn o pleza que mcorpaore weenologias que sean ncompatbles con une o aus de los requisitos de dichn
“'gh:ncn:o, arewerva k l concesion de b anmtoncacion pot el Comitd Jde Adminntracion del Acoerdo de 1958
win arreglo al procedimicnto descrita en los apartadas 2 4 12 ded presente anexe,
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En espera de b deasion wobre b concesidn de la antonzacion de la bomolegacion con exencion, b Parte
contratante que aplique o reglimento de las Naciores Unidas podri conceder una homologacion provisional
sole para sy teretono. Otas Partes contrarantes que aphquen dicho replamento podrin decidir aceptar esta
homaologacion provisional en su territormo.

La Patte comtratante que tuys concadido by homologacian provistonal mencionada en ol apartado 2 del
presente aneno notificara al Comite de Administracion s decrsidn v presentand un expedicnte aon lo siguiente:;

mativos por os tuades las teanolopias o concepros en cuestion facen que ol vehiculo, cquipo o preza sean
muompatibles con los requititos del reglimento de lag Nactones Unidas;

“‘

N

una deawripaon de kos aspeatos de b('Rl!lhsﬁd. de provecrion del pedia ambiente v de oo tpo las
medidas adopradas:

una descripeion de dos emayos v los sesultados que demuestre que queda garantizado, como minimo, un
mvel de seguridad v protecadm medivambicntal equivalenre al garamizado por los requisitos cuya exencion
e solita

L

db una sohiotud de sutonzacion pary conceder una homologacion con exencidn del replamema de las

Naciones Unidas para el tipo de vehiculo, equipo o picza,

I Commé de Administracion examinard i notificacion complaa o que se refiere of apartado 3 del preseate
anexa en su propia sesion tras faorecepaon de b notificacion, siempre que b notificacion se haya weaibido al
mienos tres meses antes de dicha wsian Trac exanunar la notificacion, ¢ Comité de Administracion podra
decidit autonizas o denegar Iy coneeiin de b homalogaian con exencion o remitie ol asento al prupo de
trabago auwliar competente,

La decision del Comute de Administracion se aprobard de confornndad con el procedimiento mdicado on ol
articulo 8 del apindice

La boniologacion won cxenaon solicitada de confornudad won un eglamento de s Naciones Unidas,
mencionada en el apartado 3 del presente anexo, = consideran avtorezada a menos que, en o plazo de un
mies @ partie de la notificacion por el Secretaro Lecutve de la Comuisidn Economica para Furopa de s
Naciones Unidas de b decision de autonzacion del Comite de Adnunistracion, mas de una quinta parte de Lis
Purtes conmtratantes que apliguen of reglimenta de lis Naciones Unidas en el momento de la notificacion haya
mfornado gl Secretario Becutivo de Ta Comsion Leonomica para futopa de las Naciones Unidas s

i

wedn con L hamalngacinn con svencinn

Cuando b awtorzacion para concader b homolopacion con exencion w hava adoptado, el Secietario Fecutivo
de la Comion Foondmica para Luropa de las Naciones Unidas o comunicard o antes posible a bis Pastes
contratantes gue aphguen o eghimento pertinente d&e bis Naciones Unidas.

A partir de e fedba de o notificacion, b Parte contratanie a que s reficre of apacado T del prosente anexs
pucde entrepar la homologacdn con exencion de conformidad con of reglimento de las Naciones Unidas, Las
Partes contratantes que apliquen el reglamento de las Naciones Unidas aceptardn la hamologacion con
exencion, a4 excepadn de aguedlss que hayan notficado su desacuerdo o su intenaion de no aceprarla de
mmediato al Secretario Becutivo de b Comision Feondnuca para buropa de las Naciones Unidas. Las Partes
contratantes que havan notificado su desacoesdo o su intencion de mo aceptar b homologacion con exencidn
de mmediato. con b avtorizaaon del Comité de Administracion pueden, en una fecha posterion, aceptar L
homologacion con exencian mediante notificacion e su decsion al Secretario Fiecutive de L Cotmisian
Feondmica para Furopa de las Nacones Unidas.

Ll Comite de Administrandn especilicard las restrwaiones conteridas en b decinion de avtanzacon, Los plazos
no podrin ser inferiores o teinta v osens meses, Las Partes contrgtantes que apliquen el repbimento de s
Nacienes Umidas deberan aceptar by Bomologacian con exeacidn por lo menos hasta by expiracidn del placo, on
wiocaseo, o atando d reglimento de las Naciones Unidas en coestinon s« modilque posteciormente sepnin fos
apartados 7 v 10 del presente anexn con el fin de tenet en cuenta b teenologia comprendida en b
homoelogacion van exencion, hasta b fecha a partir de Lo cnal las Partes contratantes podran dencgar homaolo-
saciones sepnn L version anterior del replimienta de lis Naciones Unidas, Jo gque ocure antes

La Parte contratante auvtarizada a conceder b homalogacion con exencion deberd garantizar que of fbricame
cumple todas s restricaones asoviadas con s homologucion v que en el formularo de comunicacion se
incdique claramente que s basa en una exencion antonzada por ¢ Comite de Adminntracion,

simultineamente, el Comid de Adnunistracwn informara al grupo de tmbajo auxiliac responsable del
tephimenta de las Naciones Unidas acerca de I antonzacion para b concesion de i bomologacion cen
vaernon,
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a par concaler fa boomologacion con exencion debent prosentar al grupo de
trabajo amallar responsable del ieplimento de lis Naciones Unadas una propucsta para moddicar of seplimenio
para ¢l que e wlictd b bomalogacion con exenaon, con ol fin de adaprake al progresns tecnfacicon, Thtg
presearacion s bard a s tardar en b proxing wosion del gropo de tmbago ausiliar despuds Je b nonficaaon

de la decision del Comire de Administracian de ccuenlo oot el apartado o del presente anexa

Tan pronte como se hava modifiado y haya entrudo e vigor o seplunento de las Naciones Unidas com el tin
de tencr en onenta ko ternobopia para bogue s ha concedido b homologaddon con exenaion, of abrcante
estara autarizado a soliatar s homologaasn de upo de comformidad con ol reglimento de Lis Naciones Unadas
modificado. o sustitucion de b bomolopacian con exencion concedida p wente sepun diclio realimente
Tan peonta eome resulic meonable, Lo aoronidad de bomologacion que concada esa homologacion de npo
debera retirar b homologacion con exenvidn o nfornur a b aotoridad de hamologacion que Tuva concadide
la bonmologacidn con exendiin de que se va a reticar o horologacidn con exencidn,

a atrtes kel vencimienio

S el procedimiento pars moditicar ol replamento de Lis Naciones Unidas ne s comple:
del placo defimido en el apartado 8 del prewne anexo. e podra procrogar b valider de S homnlogacion con
eacncion a pencion de Ja Parte contratante que la hava concadidos o reserva e era decsion adoprada con
arreplo al procedanienmio descrro en dos apartados 2 v 1 del presente anexo. smoombargo, s L Parte
contratante que T sido antorizada a wonceder b homologacian con exendion oo lu presemado una propucaa
para modificar e reglimenta de las Naciones Unaday antes de b techa 1ope espeaficails o ol apartado @ del
presente anexe, diche Paste comteatante dedwrd retitar mmcdivtunente st homologacion oon exenann,
teplendo en cuenta po obatante o plazo al como s« define en el aparado 8 del presenre anexo. La Parte
contratante que Jia retrado b homologacion con exenadn informard al Conute e Admimatracdn on
COnMONAtica on sl F‘[f’.‘l"l;t ATV

cion para oonmceder una homolopacion con

Sioel Comnté de Admuustracion deade denegat una autor
i n Prn\'l('l(ln‘ll ol "il‘{' e r{"’lfrl. f! .l;).‘lr L]dl‘ ,‘, a'jl'l

a Parte eontratante que laya expedido Lo honwalipa
presenfe unexo pndr.i retipar esa homologacion provisional, Faoese caso, dicha Parte contratante debera dar
avisa inmediato al titdar de L homologaoin peoviional de que eta, concadida de confornndad con ol
apartadn 2 del presente anexo, se retirara seis meses despucs de bl de b decision, renenda en cuenta qguiee
I homelogacion provisional wri valida por Jo menos durante doce meses a partir de L fecha de s concesion,

Anraa 8

Condiciones generales relativas a los métodos de ensayo virul
Mokela L ersave virtaal

E siguicnte cquerna deberi unlizase coma estrzctin bis:ca para desenbir y realizar los ensavos virnmles:

a

finalidad;

madclo estructiral:

condiciones limite;

d

hipditesis de cana:

¢} ecalculo:

i evaluacon;

) docnmentacion

Fundamentos ide b senducion v o allade por ondenador
Muodelo matemuitica

I maddcio matemidtico debera ser tacditada por d fabreante, (eberi retlepur b complejidad de 1a estruciurs de
los vehiculos de rueda, los oupos v las piccs que vavan a ensavarse en refacion con los wequisitos de los
replamentos de fas Naciones Unidas de que se trate v sus condiciones limite

Lo mismoe se aplicard, mutards mutandis, a los envayons de componentes independientes del velsfonln,
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Proceso de vadidacion del modedo maten. dtico
i modeio debera validarse compardndelo con lis condiciones reales de ensayo,

Pata cilo deberd realizarse un ensayo fisco aprepiado @l de comparar sus wesubtados con los ohtenidos con
el madelo matematico. Debers demostrrse b comparamihidad de s realiados de los ensavos. 11 fabricane
ol seevicas éemco deberan levantar acta de validacian v presentinsela a b awtoridad de homotogacion,

lodo ambia introduado en o models matemigtico o en ol software que pueda invadidar ¢f acta de validacion
deber consunicane a kb oautondad de homologacion. que podrd exigir que se inicie wn npeve proceso de
valic

i,
Docsmentacion

H fabricame deberd proporcionar Tos daten v herramientas auxiliares uwtibzados para by simualacion ¥ el calcula,
debidamente docomentados para el servicio téenen

Herramientus v apove

A peticion de b autoddad de homaologaaon o del servicio téenico, d fabrcante deberd proporcionar las
herrmmitentas necesarias, incloido el softvare adecnado. o dar acceso a las nusmas,

Ademas, of fabneante debeed ofiecer a b awtondad de homologacion o al servivio wonive el v gue sea
aporiunm.

H accesa y el apoye proporcionadoy al scrvian ieanioo o eximen a ote de sus obligaciones respecto a lis
aptisudes de sy personal, o pago de derechos de leencia y of espera de la confidencididad.
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